25-322 Kielce, ul. Romualda 4/67, tel. (041) 3431430; Regon 292371431; NIP 657-131-76-67

Koncepcja Wielobranzowa

Stadium Branza
KONCEPCJA ROZBUDOWY/PRZEBUDOWY UL. GLOWNEJ
I RAJDOWEJ W SKARZYSKU-KAMIENNEJ
WRAZ Z BUDOWA ODWODNIENIA

Przedsigwzigcie, zadanie

KONCEPCJA ROZBUDOWY/PRZEBUDOWY UL. GLOWNEJ
I RAJDOWEJ W SKARZYSKU-KAMIENNEJ
WRAZ Z. BUDOWA ODWODNIENIA

Obiekt

Skarzysko — Kamienna Gmina Skarzysko — Kamienna

Adres Budowy Inwestor
\Autorzy opracowania Imie i nazwisko Nr uprawnien P%dﬁp’% Data
. - .. , |
Projektowat mgr inz. Zenon Kubicki 144/91 %\2 Z %\/} 10.2014r.
R

Opracowat mgr inz. Dariusz Kotulski 10.2014r.

TN )

y . .o, . , \\ I =
Sprawdzit mer in7. Anna Bialogofiska | SWK/0085/POOD/04 ~¢\M, Ly 102014

3 = o
(Miejsce na adnotacje o uzgodnieniu, akceptacji i zatwierdzeniu dokumentacji)




TECZKA ZAWIERA

I. Czes¢ opisowa

1.
2.

Opis techniczny

Obliczenia hydrauliczne

II. Cze§é rysunkowa

1.
2.

3.

N S

Orientacja wraz z planszg zlewni

Projekt zagospodarowania terenu - Wariant I
Projekt zagospodarowania terenu - Wariant II
Projekt zagospodarowania terenu - Wariant [II
Projekt zagospodarowania terenu - Wariant [V
Profile podtuzne ulic

Przekroje normalne

Szczegdly konstrukeyjne nawierzchni

Szczegoty konstrukceyjne studzienki potagczeniowej i przelotowe] 1400

10.Szczegoty konstrukeyjne studzienki kaskadowej 1400

11.Szczegoty konstrukcyjne wpustu

zat. nr 1

zat. nr 2

rys.
rys.
1ys.
Tys.
rys.

1ys.

nrl

nr 2.1
nr2.2
nr 2.3
nr 2.4

nr3

.nrs

.nr 5.1
.nr 5.2
.nr5.3



zal. nr 1
Opis techniczny
do koncepceji rozbudowy/przebudowy ulic Glownej i Rajdowej w Skarzysku— Kamiennej
wraz z budowg odwodnienia

I. Podstawa opracowania.

Koncepcje rozbudowy/przebudowy ulic Gidéwnej i Rajdowej w  Skarzysku—
Kamiennej wraz z budowg odwodnienia opracowano w oparciu o umowe nr 43/GKI1/2014
z dnia 09.07.2014r. zawartg pomig¢dzy Gming Skarzysko — Kamienna a Biurem
Projektowo Wykonawczym ,,Drogi i Ulice” Zenon Kubicki w Kielcach.

1. Projekt opracowano w oparciu o:

e Podklady sytuacyjno - wysokosciowe w skali 1: 500

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14 maja 1999r./.

e PW budowy drogi ekspresowej S-7 na odcinku granica wojewodztwa

mazowieckiego/swietokrzyskiego — wezel drogowo — kolejowy w Skarzysku — Kamienna

opracowany przez Jacobs Polska Sp. z 0.0. Warszawa

,,Odwodnienie drég” Roman Edel, WKL Warszawa 2000, 2010

Polska Norma ,,Odwodnienie drog” PN-S-02204

,Projektowanie sieci kanalizacyjnych” Wactawa Btaszczak; Arkady Warszawa 1963

,Drogowe roboty ziemne” Prof. Dr hab. Stanistaw Datka, Prof. mgr inz. Stanistaw

Lenczewski; WKL Warszawa 1979

e "Katalog szczeg6tow drogowych ulic, placow i parkéw miejskich" . KB 8-3.3.(7) symbol
dokumentu U-17, wydany przez Centrum Technik Budownictwa Komunalnego.
Warszawa 1987r.

2. Stan istniejgcy.

Istniejgce ulice Gloéwna i Rajdowa w Skarzysku — Kamiennej to ulice osiedlowe,
obstugujace otaczajgcy teren o niskiej zabudowie jednorodzinne;.
Istniejgce ulice posiadajg jezdnie o szerokosci zmiennej 5,0+5,50m.
Ulica Giéwna na dtugosci ok. 300 m posiada nawierzchnie asfaltowg w bardzo zlym stanie
technicznym. Na pozostatym odcinku ul. Giéwna jak réwniez ul. Rajdowa posiadajg
nawierzchnie bitumiczne w stanie technicznym $rednim. Na diugo$ci analizowanych ulic brak
jest chodnikdw.
Na catych odcinkach ulic brak jest odwodnienia.

W rozpatrywanym rejonie rozbudowy ulicy wystepuje nastepujace istniejgce uzbrojenie:
e kanal sanitarny

napowietrzna linia energetyczna zasilajgco-oswietleniowa

kable energetyczne

napowietrzna linia teletechniczna

wodociag

gazociag

3. Cel i zakres opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest:

e przedstawienie mozliwosci przebudowy ulic Gldéwnej i Rajdowej w istniejgcych pasach
drogowych

e przedstawienie rozbudowy ulic Gtéwnej i Rajdowej z wyjSciem poza istniejace pasy
drogowe

e przedstawienie sposobu odwodnienia analizowanych ulic
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¢ uzyskanie materialu wyjsciowego /wytycznych/ dla potrzeb projektowania w/w ulic wraz
z odwodnieniem

Opracowana koncepcja stanowié bedzie rowniez podstawe do przygotowania materialéw
technicznych do dalszych czynnosei zmierzajgcych do realizacji tego zadania tj. opracowanie
projektéw budowlanych i wykonawczych.

4. Rozwigzanie sytuacyjne.
Zaprojektowano cztery warianty rozwigzania sytuacyjnego ulicy Gtownej i Rajdowe;.
Wariant 1

e jezdnia ulicy szerokosci 6,0m

e pasy ruchu dla rowerédw 2x1,50m

¢ chodniki obustronne szerokosci 1,50m przylegajgce bezposrednio do pasa ruchu dla

rowerow

e miejsce zatrzymania autobusu wyznaczone na pasie dla rowerow

e petla autobusowa na koncu ul. Rajdowe;j
Wariant ten wymaga wyjscia poza istniejacy pas drogowy, dokonania podziatow dziatek
1 wykupu gruntow.

Wariant 1]
e jezdnia ulicy szerokosci 6,0m
e cigg pieszo-rowerowy obustronny szerokosci 2x3,20m przylegajacy bezposrednio
do jezdni
o zatoki autobusowe o szerokosci 3.0 m, skosie wyjazdowym 1:8 (24m) oraz skosie
wjazdowym 1:4 (12m)
¢ petla autobusowa na koncu ul. Rajdowe;j
Wariant ten rowniez wymaga wyjscia poza istniejagcy pas drogowy, dokonania podziatow
dziatek i wykupu gruntow. ‘

Wariant 111

e jezdnia ulicy szeroko$ci 6,0m

¢ chodniki obustronne szerokosci 2,0m przylegajgce bezposrednio do jezdni

e zatoki autobusowe o szerokosci 3.0 m, skosie wyjazdowym 1:8 (24m) oraz skosie

wjazdowym 1:4 (12m)

e petla autobusowa na koncu ul. Rajdowe;j
Wariant ten wymaga wyjScia poza istniejagcy pas drogowy jedynie w miejscach
nowoprojektowanych zatok autobusowych.

Wariant IV
e jezdnia ulicy szerokosci 6,0m
¢ chodniki obustronne szerokosci 2,0m przylegajgce bezposrednio do jezdni
e miejsce zatrzymania autobusu wyznaczone na jezdni
e petla autobusowa na konicu ul. Rajdowe;j
Wariant ten na calej dlugoséci trasy miesci si¢ w istniejgcym pasie drogowym.

Reasumujac, rozwigzanie sytuacyjne zaprojektowano zgodnie z SST oraz uzgodnieniami
z Inwestorem. Dwa warianty wymagajg rozbudowy istniejgcych ulic. Wariant III wymaga
wyjécia poza pas drogowy jedynie w miejscach projektowanych zatok autobusowych.
Pozostala czgs$¢ miesci si¢ w istniejgcym pasie drogowym. Ostatni wariant IV catkowicie
zawiera sie w istniejgcym pasie drogowym.

Po dokonanej analizie nie ma mozliwosci zaprojektowania drugiego realnego wariantu, ktory
catkowicie zawieratlby sie w istniejgcym pasie. Zaprojektowanie np. jezdni z chodnikiem
jednostronnym nie jest mozliwe, z uwagi na istniejgcg ciggly obustronng zabudowe



jednorodzinng

Wielobranzowe rozwigzanie sytuacyjne wariantow nr I -+ IV przedstawiono
narys. nr 2.1+ 2.4.

5. Rozwiazanie wysoko$ciowe.

Wysokosciowo projektowane ulice dowigzano do istniejgcego zagospodarowania terenu
zachowujgc 2% spadek poprzeczny jezdni.
Kraweznik na potgczeniu jezdni z chodnikiem nalezy ksztaltowaé z podniesieniem o 12 cm,
natomiast kraweznik w  rejonie  przej$¢ dla  pieszych, nalezy ksztaltowaé
z podniesieniem o 2 cm.

6. Przekroje normalne i konstrukcyjne.
Zgodnie z ,Rozporzadzeniem ..” oraz w oparciu ustalenia z Inwestorem przyjeto
nastepujace konstrukcje nawierzchni:
a/ konstrukcja nowej nawierzchni ul. Gléwnej i Rajdowej przedstawia si¢ nastepujaco:
e warstwa Scieralna z masy SMA grubosci 4 cm
o warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grubosci 8 cm
¢ podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
grubo$ci 20 cm
e warstwa wzmacniajgca z piasku stabilizowanego cementem Rm = 2.5 MPa grubosci 15 cm
L.aczna grubos¢ konstrukeji nawierzchni wynosi 47 cm.

b/ konstrukeja nakladki na istniejacej nawierzchni ul. Gléwnej i Rajdowej przedstawia
sie nastepujaco:

o warstwa $cieralna z masy SMA grubosci 4 cm

e warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego grubosci zmiennej min. 8 cm

¢/ konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej przedstawia si¢ nastepujaco:
» warstwa jezdna z kostki kamiennej nieregularnej grubosci 10 cm
¢ podsypka cementowo - piaskowa grubosci 3 cm
¢ podbudowa z betonu cementowego C16/20 (B-20) grubosci 22 cm
e warstwa wzmacniajgca z piasku stabilizowanego cementem Rm = 2.5MPa grub. 15cm
L.gczna grubosei konstrukeji wynosi 50 cm.

d/ konstrukeja nawierzchni chodnika:
e warstwa jezdna z kostki betonowej brukowej grubosci 8 cm
¢ podsypka cementowo - piaskowa grubosci § cm
Laczna grubosci konstrukeji zatok postojowych wynosi 13 cm.

Projektowane ulice posiadaé¢ beda na catej dlugosci przekrdj daszkowy o 2 % pochyleniu
w kierunku kraweznika. Ograniczenie wlotow jezdni stanowig krawezniki betonowe
o wymiarach 15 x 30 x 100 cm, ustawione na tawie betonowej z oporem. Obrzeze betonowe
o wymiarach 6 x 20 cm na podsypce piaskowej grubosci 3cm.

Szczegodty konstrukcyjne nawierzchni przedstawiono na rys. nr 5 n/opracowania, natomiast
przekroje normalne na rys. nr 4.

7. Odwodnienie.

Projektowane ulice odwadnia si¢ powierzchniowo ze sprowadzeniem wdd do
projektowanego kanatu deszczowego.
Kanal deszczowy zgodnie z okre$lonymi powierzchniami zlewni oraz wykonanymi
obliczeniami hydrologicznymi zaprojektowano o $rednicy &@60cm w ul. Giéwnej oraz @50cm
w ul. Rajdowe;j.
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Dla analizowanych ulic cigzg dwie zlewnie F1 o powierzchni 14,65ha oraz F2 o powierzchni
10,0ha.

Oprowadzenie wody z kanalu przejmujgcego wody ze zlewni F1 zaprojektowano
do projektowanego (wg odrgbnego opracowania) rowu wzdtuz drogi krajowej nr 7.
Oprowadzenie wody z kanalu przejmujgcego wody ze zlewni F2 zaprojektowano do rowu
wzdluz drogi zbiorczej bedgcej czescig nowoprojektowanego wezta drogi ekspresowej nr 7
w rejonie ul. Rajdowe;j

Obliczenia hydrologiczne zawiera zat. nr 2.
Wielobranzowe rozwigzanie sytuacyjne wariantéw nr [ + IV przedstawiono
narys. nr 2.1+ 2.4

8. Uzbrojenie.
Zaréwno rozbudowa jak i przebudowa ulic Gléwnej i Rajdowej wymaga powoduje

kolizje z istniejgcym uzbrojeniem. Przebudowie podlegajg sieci elektroenergetyczne,
teletechniczne oraz wodociggowe 1 gazowe.

Warunki techniczne na przebudowe kolidujgcego uzbrojenia gestorzy sieci wydadzg na etapie
wykonywania projektu budowlano — wykonawczego.

Wielobranzowe rozwigzanie sytuacyjne przektadki istniejgcego uzbrojenia przedstawiono
narys. nr 2.1+ 2.4.

9. Uwagi koncowe.

e Rozwigzanie sytuacyjne zaprojektowano zgodnie z SST oraz uzgodnieniami z Inwestorem.
Dwa warianty wymagajg rozbudowy istniejgcych ulic. Wariant III wymaga wyjscia poza
pas drogowy jedynie w miejscach projektowanych zatok autobusowych. Pozostala czgs¢
miesci sie w istniejgcym pasie drogowym. Ostatni wariant IV calkowicie zawiera sie
w istniejgcym pasie drogowym.
Po dokonanej analizie nie ma mozliwosci zaprojektowania drugiego realnego wariantu,
ktory catkowicie zawieralby si¢ w istniejgcym pasie Zaprojektowanie np. jezdni
z chodnikiem Jednostronnym nie jest mozliwe, z uwagi na istniejgcg obustronna zabudowe
jednorodzinna.

e Warunki techniczne na przebudowe; kolidujacego uzbrojenia gestorzy sieci wydadzg
na etapie wykonywania projektu budowlano — wykonawczego.

e Opracowana koncepcja stanowi¢ bedzie rowniez podstawe do przygotowania materiatow
technicznych do dalszych czynnosci zmierzajagcych do realizacji tego zadania
tj. opracowanie projektéw budowlanych. "\\
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Zat.nr 2

Obliczenia hydrauliczne

Obliczenie wielkosci sptywu ze zlewni przeprowadzono metodg statych natezen deszczow
z uwzglednieniem wspotczynnika sptywu w zaleznosci od wielkosci i ksztattu zlewni,
charakteru zagospodarowania zlewni wg wzoru:

Q=q*@* Y *F

Obliczenia hydrauliczne kanatu ul. Gtdwna

Dane wyjsciowe:

- powierzchnia zlewni: F4=14,65ha, wspotczynnik sptywu $1=0,60 (zabudowa zwarta)

- powierzchnia zlewni z jezdni wraz z chodnikami: F4;=1,40ha, wspétczynnik sptywu §13:=0,85
(drogi bitumiczne)

- prawdopodobienstwo pojawienia sie deszczu — p =100%

- czestotliwos¢ wystapienia deszczu ¢ = 1 rok

- natezenie deszczu miarodajnego q = 100 I/s*ha dla czasu trwania t=10min

- wspotczynnik opdinienia (wg Burkli-Zieglera) ¢ = 0,707 dla n=8

Wyznaczenie wspdétczynnika zastepczego sptywu dla catej zlewni:

__ Fisj1+F11x11
zast™ F1+F11

_ (14,65+0,60)+(1,4%0,85)
zast 14,65+1,40

ll"zast=0;828

Okreslenie wielkosci sptywu:
Q1 =100 * 0,706 * 0,828 *(14,65+1,40)
Q 1 = 939,555 I/sek > 0,940 m*/sek
Do doboru kanatu rurowego wykorzystano nomogram przeptywu dla rur kotowych

opracowany na podstawie wzoru Manninga :

2
v=—x R x ié*n=0,013
n

Zaprojektowano kanaty z rur betonowych ¢ 60 o srednim spadku i =1,2%, napetnieniu
h = 48cm ipredkosci przeptywu vkz = 3,8 m/s. Przeptyw maksymalny kanatu przy

catkowitym napetnieniu Qmax = 1,35 m3/s.



Obliczenia hydrauliczne kanatu ul. Rajdowa

Dane wyjsciowe:

- powierzchnia zlewni: F;=10,00ha, wspdfczynnik sptywu ,=0,60 (zabudowa zwarta)

- powierzchnia zlewni z jezdni wraz z chodnikami: F;,=0,85ha, wspotczynnik sptywu $,,=0,85
(drogi bitumiczne)

- prawdopodobienistwo pojawienia sie deszczu — p =100%

- czestotliwos¢ wystgpienia deszczu ¢ = 1 rok

- natezenie deszczu miarodajnego q = 100 |/s*ha dla czasu trwania t=10min

- wspétczynnik opdznienia (wg Blrkli-Zieglera) ¢ = 0,742 dla n=8

Wyznaczenie wspotczynnika zastepczego sptywu dla catej zlewni:

_ F2w|24F22+s22
zast™ F2+F22

" _ (10,00%0,60)+(0,85+0,85)
zast™ 10,0+0,85

q"zast:ol 620

Okreslenie wielkosci sptywu:
Q2 =100 * 0,706 * 0,828 *(14,65+1,40)
Q 2 = 490,001 I/sek > 0,490 m*/sek
Do doboru kanatu rurowego wykorzystano nomogram przeptywu dla rur kotowych

opracowany na podstawie wzoru Manninga :

2
V= — % R;* ig*n=0,013
n

Zaprojektowano kanaty z rur betonowych @ 50 o $rednim spadku i =2,2%, napetnieniu
h = 38cm ipredkosci przeptywu vgz = 3,8 m/s. Przeptyw maksymalny kanatu przy

catkowitym napetnieniu Qmax = 0,95 m3/s.



