Zal. nr 1
OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO BUDOWY UKXADU KOMUNIKACYJNEGO DLA OBSLUGI
TERENOW REKREACYJNYCH I AKTYWNOSCI FIZYCZNE] NA OSIEDLU ZACHODNIE

W SKARZYSKU-KAMIENNE] WRAZ Z BUDOWA CIAGOW PIESZYCH, SCIEZEK ROWEROWYCH
I MIEJSC POSTOJOWYCH NA TERENIE REKREACYJNYM I AKTYWNOSCI FIZYCZNE]

I. Podstawa opracowania.

Projekt wykonawczy budowy ukfadu komunikacyjnego dla obshuigi terenow
rekreacyjnych 1 aktywnos$ci fizycznej na osiedlu Zachodnie w Skarzysku-Kamiennej wraz
zbudowg ciagow pieszych, S$ciezek rowerowych 1 miejsc postojowych na terenie
rekreacyjnym 1 aktywnos$ci fizycznej opracowano w oparciu o umowe nr 17/2016 z dnia
25.07.2017r. zawarta pomiedzy Gming Skarzysko-Kamienna a Biurem Projektowo
Wykonawcezym ,,Drogi i Ulice” Zenon Kubicki w Kielcach.

1. Projekt opracowano w oparciu o:

e Podklady sytuacyjno - wysokosciowe w skali 1: 500 wraz z niwelacjg wysokos$ciowa

e Protokot GG-1.6630.7.2017 z dnia 14.02.2017r. z narady koordynacyjnej wydany
przez Staroste Skarzyskiego

e Uzgodnienie rozwigzania sytuacyjnego przez MPWiK Skarzysko-Kamienna;
znak pisma: 2091/TT/997-1/2016/AK z dnia 27.12.2016r.

e Zatwierdzenie projektu stalej organizacji ruchu

e Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14 maja 1999r /.

e "Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych ,, wydany przez
Instytut Badawczy Drog i Mostow, wprowadzony do stosowania zarzadzeniem nr 6
Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 24.04.1997 r. Warszawa 1997 r.

e "Wytyczne projektowania ulic" wydane przez Generalng Dyrekcje Drog Publicznych.
Warszawa 1992 r .

e "Katalog szczego6tow drogowych ulic, placéw 1 parkdow miejskich" . KB 8-3.3.(7) symbol
dokumentu U-17 ,wydany przez Centrum Technik Budownictwa Komunalnego.

Warszawa 1987 r.

e '"Instrukcja o znakach drogowych poziomych" - bedaca zalacznikiem nr 2 do zarzadzenia
Min .Transportu 1 Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewngtrznych z dnia 14.02.1991r .

e '"Instrukcja o znakach drogowych pionowych" - tom I . Zasady stosowania znakow
1urzadzen bezpieczenstwa ruchu - zalgcznik nr 1 do zarzadzenia Min .Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 03.03.1995r.

¢ Opinia geotechniczna wykonana przez firme¢ Geostar

2. Stan istniejacy .
Inwestycja zlokalizowana jest w Skarzysku-Kamiennej, na osiedlu Zachodnie

w rejonie Cmentarza i terenu po bytej jednostce wojskowej, przy ul. Spokojne;.
W  sasiedztwie inwestycji znajduja si¢ budynki mieszkalne wielorodzinne, budynek
techniczny wodociggdédw oraz dorzecze rzeki Kamionki.
W rozpatrywanym rejonie budowy wystepuje nastgpujace istniejgce uzbrojenie:

e kanatl sanitarny

e kanat deszczowy

e wodociag

e napowietrzna linia energetyczna
kable energetyczne
kanalizacja teletechniczna
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W otworach pod projektowany uklad komunikacyjny stwierdzono pod warstwg
nasypu/nawierzchni  (zuzel, popioty, piasek) o miazszosci 0,70+1,80cm wystepowanie
warstwy piasku $redniego o migzszosci 1,20+2,30m.

W otworze nr 18 (facznik nr 1) pod warstwg nasypu/ nawierzchni (trylinka, piasek
stabilizowany cementem) o migzszosci 0,35m rowniez stwierdzono wystgpowanie piasku
sredniego o migzszosci 2,65m.

W otworach pod projektowane tereny rekreacyjne i aktywnosci fizycznej stwierdzono pod
warstwg nasypu (nasyp brunatny, gleba, cegly 1 piasek) o migzszosci 0,30+0,60cm
wystepowanie warstwy piasku sredniego do glebokosci 2,0m.

W wykonanych otworach nie stwierdzono wystepowania ustabilizowanego zwierciadta wody
gruntowe] do glebokosci Dla projektowanej inwestycji, zgodnie z dokumentacja
geotechniczng, przyjeto I kategorie geotechniczng — warunki gruntowo-wodne proste.

3. Cel i zakres opracowania.
Celem niniejszego opracowania jest okreslenie zakresu robot drogowych zwigzanych

z budowa ukladu komunikacyjnego dla obstugi terenéw rekreacyjnych i aktywnosci
fizycznej na osiedlu Zachodnie w Skarzysku-Kamiennej wraz zbudowg ciggéw
pieszych, S$ciezek rowerowych i miejsc postojowych na terenie rekreacyjnym
i aktywnosci fizycznej.
W zakres opracowania wchodzi:

— ulica wzdluz cmentarza od km 0+000,00 do km 0+178,50

— tacznik ul. Staffa od km 0+000,00 do km 0+086,05

— parking nr 1- jezdnia manewrowa nr 1 od km 0+000,00 do km 0+133,95

— parking nr 1- jezdnia manewrowa nr 2 od km 0+000,00 do km 0+084,56

— parking nr 2 - jezdnia manewrowa nr 1 od km 0+000,00 do km 0+060,54

— parking nr 2 - jezdnia manewrowa nr 2 od km 0+000,00 do km 0+028,78

— ul. Spokojna od km 0-006,00 do km 0+304,89

— Sciezka rowerowa nr 1 od km 0+000,00 do km 0+402,57

— Sciezka rowerowa nr 2 od km 0+000,00 do km 0+141,29

— chodnik nr 1 od km 0+000,00 do km 0+112,93

— chodnik nr 2 od km 0+000,00 do km 0+041,20

— chodnik nr 3 od km 0+000,00 do km 0+069,12

— chodnik nr 4 od km 0+000,00 do km 0+058,99

— chodnik nr 5 od km 0+000,00 do km 0+025,51

Niniejszy projekt w swoim zakresie obejmuje wykonanie:

e nawierzchni jezdni ulicy wzdluz cmentarza, Iacznika ul. Staffa, parkingow
oraz ul. Spokojnej wraz miejscami postojowymi 1 pasem ruchu dla roweréw z kostki
brukowej grubosci 8cm na podbudowie z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coos3
grubosci 25cm oraz piasku stabilizowanego cementem grubosci 15cm

e nawierzchni chodnika z kostki brukowej grubosci 8cm na warstwie z piasku
stabilizowanego cementem grubosci 15cm

e nawierzchni $ciezki rowerowej z kostki brukowej bezfazowej grubosci 8cm na warstwie
z piasku stabilizowanego cementem grubosci 15cm

e nawierzchni $ciezki rowerowej z warstwy zwiru stabilizowanego mechanicznie
1 klinowanego (frakcje 16, 22, 32) grubosci 13 cm na warstwie z piasku stabilizowanego
cementem grubosci 15cm

e nawierzchni zjazdow indywidualnych z kostki brukowej grubosci 8cm na warstwie
z piasku stabilizowanego cementem grubosci 15cm

e ustawienia kraweznika betonowego o wymiarach 15x30x100cm na fawie betonowe;j
Z oporem

e ustawienia obrzezy betonowych o wymiarach 8 x 30 cm ograniczajacych chodniki Sciezki
rowerowe na fawie betonowej z oporem i1 zwyktej

e regulacja wysokosciowa studzienek istniejagcego uzbrojenia




e oznakowania pionowego 1 poziomego

4. Parametry techniczne projektowanych drég
W oparciu o wytyczne Inwestora podane w SST oraz zgodnie z "Rozporzadzeniem

Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik
Ustaw nr 430 z dnia 14 maja 1999r.” uklad komunikacyjny zaprojektowano o nastepujacych
parametrach:
a/ Lacznik ul. Staffa

e ulica klasy L /lokalna/

e kategoria obcigzenia ruchem — KR1

e jezdnia szerokosci 6.0 m

e chodniki obustronne bezposrednio przylegajace do jezdni szerokosci 2.0 m

b/ Ulica wzdluz cmentarza (od ul. Spokojnej do wjazdu na teren cmentarza)
e ulica klasy L /lokalna/
kategoria obcigzenia ruchem — KR1
jezdnia szerokosci 6.0 m
chodniki obustronne bezposrednio przylegajace do jezdni szerokos$ci 2.0 m
zatoki postojowe zlokalizowane pod katem 90°, w tym stanowiska postojowe
o wymiarach 2.5 x 5.0m oraz 3.6 x 5.0m

¢/ Parking nr 1 (obsluga cmentarza)
e stanowiska postojowe o wymiarach 2.5 x 5.0m, 3.6 x 5.0m oraz 2.5 x 6.0m
e stanowiska postojowe dla autobus6w o wymiarach 3.0 x 19.0m
e kategoria obcigzenia ruchem — KR1
e jezdnia dr6g manewrowych szerokosci 5.0 m
e chodniki obustronne bezposrednio przylegajace do jezdni szerokosci 2.0 — 2.50m
d/ Parking nr 2 (obstluga skateparku)
stanowiska postojowe o wymiarach 2.5 x 5.0m oraz 3.6 x 5.0m
kategoria obcigzenia ruchem — KR1
jezdnia drog manewrowych szerokosci 5.0 m
chodniki obustronne bezposrednio przylegajace do jezdni szerokosci 2.0-2,5m

e/ ul. Spokojna
e ulica klasy L /lokalna/
e kategoria obcigzenia ruchem — KR1
e jezdnia szerokosci 3.50m
e chodnik jednostronny bezposrednio przylegajacy do jezdni szerokosci 2.0m
e opaska szerokosci 0.50m
e pas ruchu dla rowerow szerokosci 2.50m

f/ tereny rekreacyjne
e Sciezka rowerowa szerokosci 2.0-2,50m
e chodnik szerokosci 1,50-4,0m
e miejsca postojowe dla parkowania réwnoleglego o wymiarach 2,50x6,0m

I1. Uzasadnienie podstawowych rozwigzan przyjetych w projekcie

1. Rozwiazanie sytuacyjne.

Rozwigzanie sytuacyjne uktadu komunikacyjnego oraz ciaggoéw pieszych, sciezek rowerowych
1 miejsc postojowych na terenie rekreacyjnym i aktywnosci fizycznej zaprojektowano

W oparciu o wytyczne branzy architektonicznej, zapewniajgc obstuge terendw rekreacyjnych




1 aktywnosci fizyczne;.
W sktad uktadu komunikacyjnego wchodzi:

o ulica wzdtuz cmentarza od km 0+000,00 do km 0+178,50
Poczatek projektowanego odcinka ulicy przyjeto w km 0+000.00 w osi projektowanej (wg
odrebnego opracowania) ul. Spokojnej, natomiast koniec km 0+178,50 w obregbie wjazdu na
teren cmentarza. Jezdni¢ ulicy zaprojektowano szerokosci 6,0m zakonczona placem do
zawracania o wymiarach 20 x 20m. Po stronie prawej zaprojektowano chodnik bezposrednio
przylegajacy do jezdni szerokosci 2,0m. Na catej dlugosci, po stronie lewej, zaprojektowano
zatoki postojowe, w tym stanowiska postojowe o wymiarach 2.5 x 5.0m oraz 3.6 x 5.0m
usytuowane pod katem 90°. Lacznie 42 stanowiska postojowe, w tym 3 stanowiska dla
niepetnosprawnych.
Projektowana ulica posiada jedno zatamanie osi w planie, ktore wyokraglono tukiem
poziomym o promieniu R = 150m

o lgcznik ul. Staffa od km 0+000,00 do km 0+086,05
Poczatek projektowanego odcinka ulicy przyjeto w km 0+000.00 w osi projektowanej (wg
odrgbnego opracowania) ul. Spokojnej, natomiast koniec km 0+086,05 w osi ulicy Staffa.
Jezdni¢ ulicy zaprojektowano szerokosci 6,0m z obustronnymi chodnikami bezposrednio
przylegajacymi do jezdni szerokos$ci 2,0m.

e parking nr I witym:
- jezdnia manewrowa nr I od km 0+000,00 do km 0+133,95
- jezdnia manewrowa nr 2 od km 0+000,00 do km 0+084,56
Parking nr 1 (do obslugi cmentarza) sklada si¢ z dwoch jezdni manewrowych oraz
60 stanowisk postojowych.
Z uwagi na przebieg jezdni manewrowej nr 1 po obwodzie parkingu, poczatek i koniec jezdni
przyjeto w km 0+000,00 w osi skrzyzowania z ul. Spokojng (poczatek — km 0+084,59
1 koniec km 0+000,00 wg kilometraza ul. Spokojnej).
Poczatek jezdni manewrowej nr 2 przyjeto w km 0+000,00 w osi skrzyzowania z jezdnia
manewrowg nr 1, natomiast koniec w km 0 + 060,54 rowniez w osi skrzyzowania jezdnig
manewrowg nr 1.
Jezdnie manewrowe zaprojektowano szerokosci 5,0m. Wokot parkingu zaprojektowano
chodniki szerokosci 2,0+3,0m bezposrednio przylegajace do kraweznika.
Na parkingu zaprojektowano facznie 60 stanowisk postojowych, w tym:
— 50 stanowiska postojowe dla samochodéw osobowych o wymiarach 5.0m x 2.50m
usytuowane pod katem 90° do jezdni
— 4 stanowiska postojowe dla niepelosprawnych o wymiarach 5.0m x 3.60m
usytuowane pod katem 90° do jezdni
— 4 stanowiska postojowe dla samochodow osobowych o wymiarach 6.0m x 2.50m
usytuowane rownolegle do jezdni
— 2 stanowiska postojowe dla autobuséw o wymiarach 19.0m x 3.0m usytuowane
rownolegle do jezdni

e parking nr 2 wtym:

- jezdnia manewrowa nr I od km 0+000,00 do km 0+060,54

- jezdnia manewrowa nr 2 od _km 0+000,00 do km 0+028,78
Parking nr 2 (do obstugi terenéw rekreacyjnych) sktada si¢ z dwoch jezdni manewrowych
oraz 27 stanowisk postojowych.
Poczatek jezdni manewrowej nr 1 przyjeto wkm 0+000,00 w osi skrzyzowania
zulica wzdtuz cmentarza, natomiast koniec w km 0+ 0+060,54 w osi ul. Spokojne;j
(km 0+099,99 wg kilometraza ul. Spokojnej).
Poczatek jezdni manewrowej nr 2 przyjeto w km 0+000,00 w osi skrzyzowania z jezdnig
manewrowg nr 1, natomiast koniec w km 0+ 028,78 w osi ul. Spokojnej (km 0+114,69
wg kilometraza ul. Spokojne;.).
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Jezdnie manewrowe zaprojektowano szerokosci 5,0m. Wokot parkingu zaprojektowano
chodniki szerokosci 2,0+2,50m bezposrednio przylegajace do kraweznika.

Na parkingu zaprojektowano facznie 27 stanowisk postojowych dla samochodow osobowych
o wymiarach 5.0m x 2.50m usytuowane pod katem 90° do jezdni.

o Ul Spokojna od km 0-006,00 do km 0+304,89

Poczatek projektowanego odcinka ulicy przyjeto w km 0+000.00 w osi ulicy Spokojne;j
na granicy projektowanego parkingu nr 1, natomiast koniec km 0+304,89. Jezdni¢ ulicy
zaprojektowano szerokosci 3,50m z jednostronnym chodnikiem, po stronie prawej,
bezposrednio przylegajacym do jezdni szerokosci 2,0m. Po prawej stronie ulicy, na odcinku
od poczatku opracowania do ulicy wzdtuz cmentarza zaprojektowano pas ruchu dla rowerow
szerokosci 2.50m. Po stronie lewej ulicy zaprojektowano opaske bezposrednio przylegajaca
do jezdni szerokosci 0,50m.

e fereny rekreacyjne
Na terenach rekreacyjnych zaprojektowano dwie trasy Sciezek rowerowych oraz ukilad
chodnikéw w postaci samodzielnych ciagdw pieszych. Sciezka nr 1 przebiega wokol terenéw
rekreacyjnych faczac si¢ ze Sciezka nr 2, ktora z kolei przebiega wzdtuz ulicy do cmentarza.
Poczatek projektowanej Sciezki nr 1 km 0+000.00 oraz koniec km 0+402,57 przyjeto w osi
sciezki nr 2 przebiegajacej wzdtuz ulicy do cmentarza.
Poczatek projektowanej sciezki nr 2 przyjeto w km 0+000.00 w rejonie ul. Spokojnej
natomiast koniec km 0+141,29 na granicy placu do zawracania.
Sciezki rowerowe szeroko$ci 2.0-2,50m, natomiast chodniki szerokosci 1,50-4,0m w postaci
samodzielnych ciggdw pieszych oraz bezposrednio przulegajacych do Sciezki lub budynku.
Ponadto, w sgsiedztwie ulicy Spokojnej, na odcinku od ulicy wzdtuz cmentarza do granicy
opracowania zaprojektowano 24 miejsca postojowe o wymiarach 2,50x6,0m.

Skrzyzowania ulicy, lacznika oraz jezdni manewrowych zaprojektowano jako proste,
wyokraglone tukami poziomymi o promieniach R = 6.0m.

Dla punktow wierzcholkowych zalamania projektowanej osi okreslono wspotrzedne,

w oparciu o ktore nalezy dokona¢ wyznaczenia osi w terenie. Wykaz elementdéw trasy

w planie zawiera zatgcznik nr 5-5.13 n/opracowania.

Przebieg sytuacyjny wraz z wymiarami przekroju poprzecznego przedstawiono na rys. nr 2.

2. Rozwiazanie wysokoS$ciowe.
Profile podluzne zalozono w oparciu o istniejgce rzedne terenu, w nawigzaniu do
wytycznych branzy architektoniczne;.
Zatozone spadki podtuzne niwelety wynosza:
— ulica wzdhuz cmentarza od 0,313% do 0,882%
— tacznik ul. Staffa od 0,321% do 0,48%
— parking nr 1- jezdnia manewrowa nr 1- 0,724%
— parking nr 2 - jezdnia manewrowa nr 1 od 0,783% do 1,065%
— parking nr 2 - jezdnia manewrowa nr 2 — 0,513%
— ul. Spokojna od 0,327% do 0,691%
— $ciezka nr 1 od 0,343% do 1,125%
— $ciezka nr 2 od 0,504% do 4,039%
— chodnik nr 1od 0,3% do 0,891%
— chodnik nr 2 - 0,932%
— chodnik nr 3 od 0,433% do 1,379%
— chodnik nr 4 - 0%
— chodnik nr 5 — 1,153%
Zatamania spadkow wyokraglono tukami pionowymi o promieniach:
— ulica wzdhuz cmentarza R=3 000.00m
— tacznik ul. Staffa R=6 000.00m
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— parking nr 1- jezdnia manewrowa nr 1 R=1 2500.00m

— ul. Spokojna R=2500.00 + 10 000.00m

— $Sciezka nr 1 R=500.00 =+ 2 000.00m

— $ciezka nr 2 R=300.00 = 10 000.00m

— chodnik nr 1 R=350.00 = 1 000.00m

— chodnik nr 3 R=10 000.00m
Zatozone spadki oraz promienie tukéw spetniajg warunki normatywne.
Profile podtuzne przedstawiono na rys. nr 3.

3. Przekroje normalne i _konstrukcyjne

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o Dokumentacj¢ badan podloza
gruntowego, "Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia
02.03.1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14 maja 1999r /", Katalog typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych 1 polsztywnych — Zalacznik do Zarzadzenia nr 31 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad zdnia 16.06.2014r. oraz Katalog typowych
konstrukcji nawierzchni sztywnych — Zatacznik do Zarzadzenia nr 30 Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 16.06.2014r.

a/ konstrukcja nawierzchni ulicy wzdluz cmentarza, lacznika ul. Staffa, parkingu nr 1,
parkingu nr 2 oraz ul. Spokojnej wraz z miejscami_postojowymi i pasem ruchu
dla rowerdw przedstawia sie nastepujaco:

e warstwa jezdna z kostki betonowej brukowej grubosci 8cm

e podsypka cementowo - piaskowa grubosci 3cm

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Co/3 grubosci 25cm

e warstwa mrozoochronna z piasku stabilizowanego cementem C; 5,<4,0MPa
grubosci 15cm

Laczna grubo$¢ konstrukeji nawierzchni wynosi S1cm.

b/ konstrukcja nawierzchni chodnika i opaski przedstawia si¢ nastepujaco:
e warstwa jezdna z kostki betonowej brukowej grubosci 8cm
e podsypka cementowo - piaskowa grubosci Scm
e warstwa mrozoochronna z piasku stabilizowanego cementem C; 5,<4,0MPa
grubosci 15cm
Laczna grubo$¢ konstrukeji nawierzchni wynosi 28cm.

¢/ konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych przedstawia si¢ nastepujgco:

e warstwa jezdna z kostki betonowej brukowej grubosci 8 cm

podsypka cementowo - piaskowa grubosci 3 cm

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cog/3 grubosci 15cm
warstwa mrozoochronna z piasku stabilizowanego cementem C; 5,<4,0MPa
grubosci 15cm

Laczna grubos¢ konstrukceji nawierzchni wynosi 41cm.

d/ konstrukcja nawierzchni $ciezki rowerowej nr 1 przedstawia si¢ nastepujaco:
e warstwa warstwy zwiru stabilizowanego mechanicznie 1 klinowanego (frakcje 16, 22,
32) grubosci 13 cm
e warstwa mrozoochronna z piasku stabilizowanego cementem C; 5,<4,0MPa
grubosci 15cm
Laczna grubo$¢ konstrukeji nawierzchni wynosi 28cm.

e/ konstrukcja nawierzchni §ciezki rowerowej nr 2 przedstawia sie nastepujaco:
e warstwa jezdna z kostki betonowej brukowej beztazowej grubosci 8cm
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e podsypka cementowo - piaskowa grubosci Scm
e warstwa mrozoochronna z piasku stabilizowanego cementem C; 5,<4,0MPa
grubosci 15cm
Laczna grubo$¢ konstrukeji nawierzchni wynosi 28cm.

Projektowana ulica wzdluz cmentarza, lacznik ul. Staffa, ul. Spokojna oraz jezdnie
manewrowe parkingu nr 2 posiada¢ bedg na calej dlugosci przekrdj daszkowy o 2 %
pochyleniu w kierunku kraweznika. Natomiast jezdnie manewrowe parkingu nr 1, $ciezki
rowerowe oraz chodniki posiada¢ beda przekrd) jednostronny o 2% w kierunki cieku.
Ograniczenie jezdni stanowig krawezniki betonowe o wymiarach 15 x 30 x 100 cm,
ustawione na tawie betonowej z oporem C 12/15 (B-15). Ograniczenie chodnikow 1 Sciezek
rowerowych stanowig oporniki betonowe o wymiarach 8 x 30 cm, ustawione na tawie
betonowej z oporem i zwyktej C 8/10 (B-10).

W rejonie projektowanych przejs¢ dla pieszych i1 zjazdow do posesji zaznaczonych na planie
sytuacyjnym - rys. nr 2, ustawi¢ kraweznik obnizony zgodnie z KB 8-3.3/7/ karta 3.9.

Przy przejsciach dla pieszych nalezy ulozy¢ plyty wskaznikowe guzkowe dla o0sob
niewidomych.

Szczegoty konstrukcyjne nawierzchni przedstawiono na rys. nr 5 n/opracowania.

4. Roboty ziemne
Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejgcego uzbrojenia uwidocznionego
na planie sytuacyjnym wykona¢ recznie, z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci i1 pod
nadzorem pracownika - uzytkownika sieci .
Zalecenie to w szczeglOlnosci dotyczy kabli energetycznych 1 teletechnicznych
posadowionych stosunkowo ptytko .
Przed wykonaniem robot ziemnych nalezy zdja¢ warstwe humusu grubosci 20cm na dziatce
przeznaczonej pod tereny rekreacyjne.
Roboty ziemne obliczono w oparciu o przekroje poprzeczne - rys. nr 4-4.2.
Obliczenia objetosci robdt ziemnych zawiera zatl. nr 6-6.3.
Bilans rob6t ziemnych wg obliczen przedstawia si¢ nastepujaco:
1. dotyczy ulicy wzdtuz cmentarza i parkingu nr 2 - zal. nr 6

e wykopy 1679 m3

e nasypy 120 m3

e zuzycie na miejscu 120 m3
1. dotyczy tgcznika ul. Staffa - zal. nr 6.1

e wykopy 2849 m3

® nasypy 24 m3

e zuzycie na miejscu 1243 m3
I1l.  dotyczy ulicy Spokojnej i parkingu nr I - zal. nr 6.2

e wykopy 1535 332

® nasypy 18 m3

e zuzycie na miejscu 18 m3
1V. dotyczy terenow rekreacyjnych - zal. nr 6.3

e wykopy 854 m3

® nasypy 5777 m3

e zuzycie na miejscu 716 m3

Nadmiar gruntu nalezy wywiez¢.

5. Odwodnienie.

Powierzchnie projektowanego uktadu komunikacyjnego oraz trenéw rekreacyjnych
odwadnia si¢ powierzchniowo z przejeciem wod przez wpusty z wprowadzeniem
projektowanej kanalizacji deszczowej, a nastepnie do istniejgcego kanatu deszczowego




w ul. Staffa.
Odprowadzenie wod zapewniajg zatozone spadki poprzeczne oraz podiuzne.
Projekt kanalizacji deszczowej stanowi odrgbne opracowanie BPW ,,.Drogi i Ulice”.

6. Zjazdy
W ramach n/opracowania zaprojektowano zjazdy indywidualne szeroko$ci zmiennej -

minimalna szeroko$¢ jezdni zjazdu — 3,5m, minimalna szeroko$¢ korony zjazdu - 5,0m
o nastepujacej konstrukcji nawierzchni:

e warstwa jezdna z kostki betonowej brukowej grubosci 8 cm

e podsypka cementowo - piaskowa grubosci 3 cm

e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coqg/3 grubosci 15cm

e warstwa mrozoochronna z piasku stabilizowanego cementem C; 5,<4,0MPa

grubosci 15cm

Laczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni parkingu wynosi 41cm.

7. Oznakowanie

W zakresie analizowanego uktadu komunikacyjnego oraz terenéw rekreacyjnych
projektuje si¢ uzupetnienie istniejacego oznakowania pionowego oraz nowe oznakowanie
poziome. Projekt organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie BPW ,.Drogi i Ulice”
Zenon Kubicki. N/projekt zostat zatwierdzony przez Starostwo Powiatowe w Skarzysku -
Kamiennej — zat. nr 4

8. Regulacja wysokosciowa.

Budowa ukladu komunikacyjnego wymaga regulacji wysokosciowej studzienek
istniejgcego uzbrojenia.
Na planie sytuacyjnym rys. nr 2 oraz profilu podtuznym rys. nr 3 okreslono projektowane
rzedne, do ktorych nalezy wyregulowac istniejace studzienki.

9. Uzbrojenie.
a/ istniejace:
e kanatl sanitarny
kanatl deszczowy
wodociag
napowietrzna linia energetyczna
kable energetyczne
kanalizacja teletechniczna

b/ projektowane:

e kanalizacja deszczowa

oswietlenie w tym przylacze do budynku wielofunkcyjnego
przebudowa sieci elektroenergetycznych

przebudowa kolizji teletechnicznych

wodocigg wraz z przytaczem do budynku wielofunkcyjnego

10. Uzgodnienia .

Niniejszy projekt uzgodniono z:

e Protokot GG-1.6630.7.2017 z dnia 14.02.2017r. z narady koordynacyjnej wydany
przez Staroste Skarzyskiego

e Uzgodnienie rozwigzania sytuacyjnego przez MPWiK Skarzysko-Kamienna;
znak pisma: 2091/TT/997-1/2016/AK z dnia 27.12.2016r.

e Zatwierdzenie projektu stalej organizacji ruchu

11. Uwagi koncowe .
1. Roboty ziemne w bezposredniej bliskos$ci istniejgcego uzbrojenia wykonaé recznie,




(98]

9

z zachowaniem szczeg6Inej ostroznosci 1 pod nadzorem pracownika - uzytkownika sieci.
Calos¢ robodt nalezy wykonac zgodnie z obowigzujacymi przepisami branzowymi i BHP.
Budowg nawierzchni jezdni nalezy poprzedzi¢ budowg kanalizacji deszczowe;j,
oswietlenia oraz przebudowa wodociaggu, kolizji elektroenergetycznych

1 teletechnicznych.

Opracowat

mgr inz. Z. Kubicki



