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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania projektu architektoniczno-budowlanego jest umowa nr 15/2021 zawarta w dniu
06.07.2021r. pomiedzy Gming Skarzysko-Kamienna a Specjalistycznym Biurem Inwestycyjno-Inzynierskim PROSTA-
PROJEKT z siedzibg w Piotrkowicach ul. Kielecka 37, 26-020 Chmielnik.

Inwestorem zamierzenia budowlanego jest Prezydent Miasta Skarzysko-Kamienna, ul. Sikorskiego 18, 26-

110 Skarzysko-Kamienna.

Materiaty wyjsciowe:

—  mapa do celow projektowych w skali 1:500,

—  wypis z wykazu dziatek i podmiotéw ewidencyjnych,

—  opinia geotechniczna wykonana przez GREENGEO Kamila Mroz,

—  wytyczne Inwestora zawarte w umowach oraz materiatach przetargowych,

—  wizja w terenie,

— normy i uzgodnienia,

—  Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 124 z 2016 r.) z pdzniejszymi zmianami,

—  Ustawa Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r. (Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414) z pdzniejszymi zmianami,

—  Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczeg6inych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdg
publicznych (Dz. U. 2003 nr 80 poz. 721) z p6zniejszymi zmianami,

—  Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. poz. 462 z 2012 r.) z pdzniejszymi zmianami,

—  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych
dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania
na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. wraz z zatacznikami) z p6zniejszymi zmianami,

—  Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463 z 2012 r.)
Z pozniejszymi zmianami,

— Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, zatacznik do zarzadzenia nr 31

Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014 r.



2.  CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO

2.1. Parametry projektowe — ul. Matowicza

klasa drogi:

obcigzenie ruchem:

predkos¢ projektowa:

obcigzenie:

dtugos¢ drogi:

szeroko$¢ pasa ruchu:

przekroj drogi:

szeroko$¢ jezdni:

typ przekroju drogi:

rodzaj nawierzchni jezdni:

spadek poprzeczny jezdni (podstawowy):
chodnik:

szeroko$¢ chodnika:

szeroko$¢ zjazddw indywidualnych:

odwodnienie;

szer. zatoki postojowej (miejsca prostopadte):

2.2.Projektowana konstrukcja

Niniejsze opracowanie zaktada konstrukcje nawierzchni jezdni jak dla kategorii natezenia ruchu KR2. Ze
wzgledu na wystepowanie w podiozu (na spodzie konstrukcji nawierzchni) warstwy gruntow niewysadzinowych oraz

ponizej warstwy gruntéw bardzo wysadzinowych, zaprojektowano konstrukcje nawierzchni jezdni dla podtoza o grupie

nosnosci G3.

Konstrukcje nawierzchni jezdni dobrano na podstawie ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i

potsztywnych”, GDDKIA, Gdansk 2014, przy czym istniejace podtoze nalezy wyprofilowa¢ i zagesci¢ do modutu

E>>25MPa.

Konstrukcja jezdni — K1:

droga gminna, klasa L — lokalna
KR2

30 km/h

115 kN/o$

165 mb

2,50m

1x2

5,00m

uliczny

kostka betonowa

jednostronny 2%

obustronny

2,00m, spadek jednostronny 2%
5,00m

kanalizacja deszczowa

5,00m

— warstwa $cieralna, kostka brukowa betonowa 8cm
— podsypka cementowo-piaskowa 1:3 3cm
— warstwa podbudowy, mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3, 0/31,5 22 cm
— warstwa mrozoochronna, grunt stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C3,0/4,0 22 cm
SUMA: 55 cm
Konstrukcja zatok postojowych i zjazdow — K2:
— warstwa $cieralna, kostka brukowa betonowa 8cm
— podsypka cementowo-piaskowa 1:3 3cm
— warstwa podbudowy, mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3, 0/31,5 22 cm



— warstwa mrozoochronna, grunt stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C3,0/4,0 22cm

SUMA: 55 cm
Konstrukcja chodnika — K3:
— warstwa Scieralna, kostka brukowa betonowa 8cm
— podsypka cementowo-piaskowa 1:3 3cm
— warstwa podbudowy, mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3, 0/31,5 10 cm
— warstwa mrozoochronna, grunt stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1,5/2,0 10cm
SUMA: 31cm

2.3.Rozwiazania sytuacyjne - droga w planie

Catkowita dtugo$¢ projektowanego odcinka ulicy Matowicza wynosi 165,0m. Trasa sktada sie z jednego
odcinka prostego.
Plan sytuacyjny przedstawiono na Rys. D-1.

2.4. Rozwigzania wysokosciowe

Ze wzgledu na gestq zabudowe i duzg 0S¢ zjazddw niwelete ulicy Matowicza uksztattowano maksymalnie
wpasowujac ja W teren istniejacy oraz dopasowano wysokosciowo do ulicy, z ktorg sie krzyzuje.
Profil podtuzny ulicy Matowicza przedstawiono na Rys. D-3.

2.5. Kanat technologiczny

Nalezy zaprojektowac i wykona¢ kanat technologiczny w pasie drogowym zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Cyfryzacji z dnia 31 lipca 2019 r. o infrastrukturze technicznej i kanatach technologicznych. Rurociag
kanatu wykonany z rur ostonowych HDPE, ktore powinny zaczynac i konczy¢ sie studniami kablowymi.

Projektowany rurociag kablowy nalezy wybudowa¢ w przekroju typu KTp1.

Kanat technologiczny KTp1 wbudowac z rur:

— 1x@110mm/6,3mm (rura ostonowa pusta, w ziemi);

— 1x@110mm/6,3mm (rura ostonowa pierwotna, w ziemi);

— 3 x @40mm/3,7mm (rury Swiattowodowe puste, w kanalizacji pierwotnej. Zastosowac rury z
wyrézniajagcym paskiem kolorowym. Kolory paskéw uzgodni¢ na etapie wykonawczym z
Inwestorem);

— 1 x (7 x@12mm/0,75mm) (prefabrykowana wiazka mikrorurek, w kanalizacji pierwotnej).

Na catej trasie budowy rurociagu nalezy stosowaé identyczne utozenie rur. Rurocigg nalezy uktada¢ na
gtebokosci 1,0 m liczac od dolnej powierzchni rury i uwzgledniajac naturalne uksztattowanie terenu. W miejscach
zblizen do istniejacych urzadzen wykopy wykonywac recznie. Dla zapewnienia dtugotrwatej sprawno$ci rurociag
powinien by¢ szczelny w kazdym punkcie. W miejscach zatamania rury nalezy uktadac tagodnymi tukami. Laczenie
rur rurociggu kablowego powinno by¢ wykonane przy uzyciu ztaczek skrecanych. Potgczenia powinny zapewni¢
szczelno$¢ rurociggu, a takze powinny by¢ odporne na podwyzszonego cisnienia powietrza przy zacigganiu kabli
Swiattowodowych metodami pneumatycznymi. Dla rurociggéw wielorurowych nalezy przeprowadzi¢ badanie

szczelnosci dla wszystkich ciggow. Miejsce ztaczek nalezy zaznaczy¢ w dokumentacji powykonawcze;.



Tasma lokalizacyjna, z wewnetrzng wktadka stalowg, powinna by¢ utozona bezpo$rednio nad rurociggiem,
natomiast taSma ostrzegawcza - w potowie gtebokosci jego zakopania. TaSma stalowa powinna mie¢ zachowana
ciggtos¢ elektryczng na catym odcinku miedzyzigczowym. Konce tasmy stalowej nalezy zakoiczy¢ na zaciskach
w puszcze hermetycznej w studniach kablowych. Po utozeniu i zmontowaniu rur rurociggu Swiattowodowego
nalezy wykonac¢ badania ich szczelnosci. Po wykonaniu prac teren doprowadzi¢ do stanu sprzed rozpoczecia robét.

Na trasie kanatu kablowego zostang wybudowane studnie kablowe typu SKR-1. Przed umieszczeniem studni
nalezy wykonac niwelacje dna wykopu, wykona¢ podsypke grubo$ci 10cm z piasku grubego, a nastepnie po
zageszczeniu dna wykopu mozna przystapi¢ do posadowienia catego osprzetu z nimi zwigzanego. Dno wykopu
powinno by¢ réwne, pozbawione kamieni i grud. Kazda studnie kablowg nalezy dodatkowo zabezpieczy¢ poprzez
zastosowanie wewnetrznej pokrywy antywtamaniowej wyposazonej w zamek lub pokrywy z zamkiem ryglowym (za
zgodg Inwestora). Wprowadzenie rurociggu do studni kablowych nalezy uszczelni¢ zapewniajac ochrone wnetrza
przed zamuleniem. W studniach nalezy zamontowa¢ zabezpieczenia antykradziezowe uniemozliwiajace dostep
0sobom nieuprawnionym.

Podczas wykonywania prac ziemnych zwigzanych z posadowieniem studni w miejscu jej pracy nalezy
przestrzega¢ przepiséw BHP dotyczacych przemieszczania tadunku przy pomocy urzadzen dzwigowych i
przepisow dotyczacych prac ziemnych.

Nalezy takze dokona¢ wymiany istniejacej studni teletechnicznej oraz zabezpieczy¢ istniejaca sieC w obrebie
inwestycji za pomoca rur ostonowych. Na wymienianej studni zastosowac wiaz typu ciezkiego.

W ramach inwestycji projektuje sie demontaz nieczynnych stupéw telekomunikacyjnych.

W zakres inwestycji wchodzi w szczegélnosci:

e  Budowa: kanat technologiczny KTpl L= ok. 165,0 m
e  Budowa: studnia kablowa SKR-1 szt. 3
e Demontaz: stup telekomunikacyjny szt. 3
o  Wymiana: studnia kablowa SKR-1 z wtazem typu ciezkiego szt. 1

e  Zabezpieczenie istniejacych sieci: rura dwudzielna typu AROT ¢130 L=230m



3. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA MATERIALOWE | TECHNICZNE MAJACE
WPLYW NA OTOCZENIE, W TYM SRODOWISKO

Podczas prac wykonawczych nastapi zuzycie paliw wykorzystywanych przez maszyny i urzadzenia pracujgce
na placu budowy. Wystapi réwniez zuzycie materiatéw i surowcdw niezbednych dla wybudowania ulicy i przylegtej
infrastruktury. Uzyte materiaty budowlane muszg by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie drogowym i muszg
posiadac stosowne atesty, certyfikaty i Swiadectwa jakosci wtasciwych jednostek aprobujgcych. W trakcie eksploatacii
zuzycie wody oraz innych surowcow, materiatow, paliw, energii nie wystapi, wymagane bedzie jednak zimowe
utrzymanie oraz wykonywanie remontéw w przysztosci. Materiaty pylaste powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone
przed rozwiewaniem. Zabrania si¢ podejmowania prac z uzyciem sprzetu, powodujacego powstanie odpaddw
niebezpiecznych oraz ewentualne zanieczyszczenie $rodowiska.

Przyjete do realizacji przedsigwzigcia rozwigzania techniczno — technologiczne ograniczajg do minimum wptyw
drogi na Srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i zwierzat. Prace zwigzane z budowg obiektéw bedg miaty niewielki
wplyw na zanieczyszczenie powietrza, a ewentualne emitowane zanieczyszczenia nie bedg ucigzliwe dla cztowieka.
Ich stezenie nie przekroczy standardéw jakosci $rodowiska. Efekt realizacji zadania zredukuje poziom hatasu,
zapylenia, emisji spalin, przenikanie szkodliwych substancji do podtoza gruntowego oraz wod gruntowych. Nowa
nawierzchnia utwardzona polepszy poziom dostepno$ci oraz bezpieczenstwa na dokumentowanym obszarze.
Oczekiwane jest pozytywne oddziatywanie inwestycji na $rodowisko w fazie eksploatacji, poprzez ograniczenie emis;i
spalin i hatasu ze wzgledu na poprawe stanu nawierzchni — w stanie istniejagcym stan techniczny nawierzchni jezdni i
miejsc postojowych jest zty. W wyniku przebudowy kanalizacji deszczowej, usprawniona zostanie takze gospodarka
wodami opadowymi, a zastosowane rozwigzania materiatowe dla kanatow i studzienek rewizyjnych zapewnig
szczelnos¢ projektowanych kanatdw.

Po zakonfczeniu realizacji inwestycji teren zostanie uporzadkowany, a otoczenie rozbudowanej drogi

doprowadzone do stanu pierwotnego.

4,  CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Zapotrzebowania w wode i odprowadzenie $ciekow

W trakcie eksploatacji zuzycie wody nie wystapi, natomiast bedg powstawaC Scieki deszczowe, ktore beda

odprowadzane przez projektowang sie¢ kanalizacji deszczowe;.

Emisja zanieczyszczen gazowych, pytlowych i plynnych

W trakcie realizacji inwestycji w wyniku pracy sprzetu mechanicznego do $rodowiska beda wprowadzane w krétkim
okresie czasu, gazy i pyty ze spalania paliwa pracujacych maszyn, natomiast po zakofczeniu inwestycji przewiduje

sie wprowadzanie do atmosfery spalin pojazdéw w ilosci nie wiekszej niz wprowadzane przed budowa.

W trakcie eksploatacji mogg sporadycznie wystapi¢ ewentualne wycieki, rozlewy zanieczyszczen z pojazdow

mechanicznych, ktdre zebrane zostang np. z wykorzystaniem sorbentow.



Wytwarzanie odpadow statych

Eksploatacja projektowanych obiektéw budowlanych nie bedzie generowac odpaddw statych.

Odpady powstang jedynie w fazie budowy — wynikac¢ beda z rozbiorki istniejacej nawierzchni i sieci uzbrojenia terenu.

Powstate odpady zostang przekazane do odzysku lub unieszkodliwienia.

Emisja hatasu oraz wibracji, a takze promieniowania, w szczegélnosci _ jonizujacego, zakiécen

elektromagnetycznych

Hatas i wibracje wystapig jedynie podczas prowadzenia robot i bedg miaty charakter krotkotrwaty. Przedsiewzigcie nie

bedzie powodowa¢ ponadnormatywnego oddziatywania w zakresie emisji hatasu i wibracji.

Inwestycja nie bedzie emitowaé promieniowania ani generowac zaktécen elektromagnetycznych.

Wplyw obiektu na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne

Projekt przewiduje wycinke 10 drzew i wykarczowanie obszaru 0,021 ha krzewdw/zagajnikow rosnacych wzdtuz
rozbudowywanej drogi pod budowe dodatkowych miejsc postojowych i chodnika. Wycinka zostata ograniczona do

minimum i nie wptynie znaczaco na charakter szaty ro$linnej.

Inwestycja nie bedzie generowaé zanieczyszczen, ktére mogtyby wplynaé negatywnie na glebe i wody
powierzchniowe, czy podziemne. W wyniku rozbudowy systemu odwodnienia, usprawniona zostanie gospodarka
wodami opadowymi oraz ulegnie poprawie obecny stan odwodnienia powierzchni drogowych. Zastosowane
rozwigzania materiatowe dla kanatéw i studzienek rewizyjnych zapewnig szczelnos¢ proj. kanatéw, co zapobiegnie

przedostawaniu sie Sciekéw deszczowych do gruntu.

Wykazanie, ze przyjete w projekcie rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczaja lub

eliminuja wptyw obiektu na Srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane

= wszystkie materiaty zastosowane do realizacji inwestycji odpowiada¢ beda normom krajowym zastagpionym,
jesli to mozliwe, przez normy europejskie lub technicznym aprobatom europejskim. W przypadku braku norm
krajowych lub technicznych aprobat europejskich, elementy i materiaty odpowiadaC beda wymaganiom
odpowiednich specyfikacji.

= prace budowlane zostang zorganizowane w sposéb uniemozliwiajacy wystapienie niekontrolowanego
zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego,

= przed przystapieniem do prac pojazdy, maszyny, urzadzenia i inny sprzet techniczny wykorzystywany do prac
budowlanych bedzie sprawdzany pod katem wycieku substancji ropopochodnych, wykorzystywany sprzet
bedzie sprawny technicznie,

= teren budowy zostanie wyposazony w sorbenty neutralizujace ewentualne wycieki z maszyn budowlanych,
minimalizujacych mozliwo$¢ skazenia gruntu lub wéd,

= prace budowlane powodujace istotng emisje hatasu (gtéwnie przy uzyciu ciezkiego sprzetu budowlanego)
prowadzi¢ wytgcznie w porze dziennej tj. w godz. 6% - 229 - przestrzegana bedzie zasada wytgczania
silnikdw w czasie przerw w pracy (ograniczenie emisji zanieczyszczeh do powietrza oraz emisji hatasu do

Srodowiska),



5.

na terenie budowy posadowione zostang i udostepnione dla pracownikéw przeno$ne sanitariaty
z wewnetrznymi zbiornikami na nieczystosci, beda one regularnie oprézniane przez specjalistyczne firmy
prowadzace ustugi w tym zakresie,

wytwarzane w trakcie budowy odpady komunalne i budowlane sktadowane bedq czasowo w miejscach do
tego przeznaczonych, przy czym ewentualne odpady niebezpieczne magazynowane bedg
w specjalistycznych pojemnikach. Wszystkie wytworzone odpady zostang przekazane do odzysku lub
unieszkodliwienia zgodnie z wymogami ochrony S$rodowiska, odbiorcy posiadajgcemu zezwolenie na
prowadzenie dziatalnoS¢ w zakresie gospodarki odpadami,

wody opadowe zostang zebrane bezposrednio do kanalizacji deszczowe.

OPIS DOSTEPNOSCI DLA 0SOB NIEPELNOSPRAWNYCH

W opracowaniu przewidziano nastepujgce rozwigzania dla 0séb niepetnosprawnych:

3 miejsca postojowe przeznaczonych dla osob niepetnosprawnych; dostep do chodnika z poziomu miejsc
postojowych dla niepetnosprawnych zostat zapewniony poprzez obnizenie nawierzchni chodnika na catej
dtugosci stanowiska postojowego;

w obrebie przejs¢ dla pieszych przewidziano zastosowanie kraweznikdw zanizonych do 2 cm ponad krawedz
jezdni; na wszystkich przejéciach dla pieszych zastosowaé system prowadzenia osob z niepetnosprawnoscia,
sktadajacy sie z ukfadu ptytek ostrzegawczych i prowadzacych zgodnie z WRD-41-2, rys. 14.5.3;

w projekcie nie wprowadzono barier architektonicznych.



rys. D-1 Plan sytuacyjny, skala 1:500



rys. D-2 Przekrdj konstrukcyjny, skala 1:50



rys. D-3 Profil podtuzny, skala 1:50/500



6. ZALACZNIKI FORMALNE

6.1 Oswiadczenie Projektanta i Sprawdzajacego
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OSWIADCZENIE O KOMPLETNOSCI OPRACOWANIA

Stosownie do zapisu art. 34 ust. 3d pkt. 3 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. 2020 poz. 1333),
oSwiadczam, ze niniejszy projekt budowlany dla zamierzenia budowlanego:

~Budowa ul. Matowicza w Skarzysku-Kamiennej”

zostat sporzadzony zgodnie z umowa, wiedzg techniczng, obowigzujgcymi przepisami i normami, celem jakiemu ma

stuzy¢ i wydany jest w stanie kompletnym.

inwestor: Prezydent Miasta Skarzyska — Kamiennej

adres inwestycji: ul. Matowicza, gmina miasto Skarzysko-Kamienna, powiat skarzyski

Kielce, grudzien 2021

Projektant mgr inz. Mateusz Ciotek
(branza drogowa): LUB/O415/PWBD/15
Sprawdzajacy mgr inz. Anna Swiderska-Lakomiec

(branza drogowa): SWKI/O098/PWBD/18 e
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6.2 Uprawnienia Zespotu Projektowego
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