Opis Przedmiotu Zamowienia
na zakup i dostawe autobusdw,
w ramach zadania

,,Budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego
obejmujgcego wykonanie przebudowy istniejgcego uktadu komunikacyjnego
wraz z budowgq obiektu w celu przekroczenia
linii kolejowej nr 8 Warszawa-Krakdw i skomunikowania
Osiedla Dolna Kamienna z Osiedlem Przydworcowym w Skarzysku - Kamiennej".

Zadanie 1
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Zalacznik nr 1 do SWZ

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Przedmiotem zamdwienia jest dostawa 8 szt. fabrycznie nowych, identycznych, wyprodukowanych
przez jednego producenta, niskopodtogowych, niskoemisyjnych (spetniajgcych norme emisji spalin
EURO VI), przystosowanych do zasilania olejem napedowym, autobuséw miejskich o dtugosci
ok. 10,5 m wraz z wyposazeniem niezbednym do ich obstugi oraz szkoleniem pracownikdw.

2. Wszystkie autobusy dostarczone Zamawiajgcemu stanowigce przedmiot zamdéwienia majg spetniaé
nastepujgce wymagania:

2.1.okreslone w przepisach zawartych w: Dziale Il ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 2328 ze zm.) oraz odpowiadac
warunkom technicznym okreslonym w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r. poz.2022) oraz polskim i branzowym normom;

2.2.posiadaé¢ aktualne ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu” spetniajace warunki okre$lone
w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruch drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 .
poz. 2328 ze zm.);

2.3. spetnia¢ wymagania Dyrektywy Unii Europejskiej Nr 2001/85/WE z dnia 20 listopada 2001
roku, odnoszacej sie do przepiséw szczegdlnych dotyczacych pojazdéw wykorzystywanych do
przewozu pasazerdow, majgcych wiecej niz 8 miejsc siedzacych poza siedzeniem kierowcy;

2.4. posiadaé niezbedne dokumenty dopuszczajgce do sprzedazy i rejestracji na terenie RP;

2.5. posiadaé wyniki testu WHTC oraz SORT 2 — dokumenty potwierdzajgce zadeklarowany wynik
wystawione lub potwierdzone przez niezalezng jednostke badawcza upowazniong,
certyfikowanga do wykonania tego testu.

3. Zamawiajgcy wymaga, aby oferowane autobusy byty fabrycznie nowe, tj. wyprodukowane nie
wczesniej niz 12 miesiecy przed datg dostawy i nieeksploatowane (z przebiegiem nie wiekszym niz
500 km) oraz nie byty pojazdami prototypowymi, tzn. zostaty wyprodukowane i wprowadzone do
obrotu na rynek w ilosci co najmniej 8 szt. w ramach jednej dostawy i w tej liczbie byty zgodne:

a) z autobusami oferowanymi w niniejszym postepowaniu w zakresie typu pojazdu,
w rozumieniu definicji zawartych w zatgczniku nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 roku, w sprawie homologacji
typu pojazdéow samochodowych i przyczep oraz ich przedmiotéw wyposazenia lub czesci
(Dz. U.z 2015 r. poz.1475),

b) z autobusami oferowanymi w niniejszym postepowaniu w zakresie typu podstawowych
zespotow jezdnych i zespotdw uktadu napedowego (silnik Diesla, Euro VI).

4. Zaoferowane w postepowaniu autobusy muszg by¢ pojazdami tej samej marki, tego samego
modelu oraz tej samej wersji z tym samym wyposazeniem.

W ramach drugiej cze$ci zaméwienia pn. ,,ZAKUP | WDROZENIE SYSTEMU INFORMACJI PASAZERSKIEJ”
Wykonawca ma miedzy innymi wykonaé:

e niezbedne projekty, uzgodnienia, zatwierdzenia, montaz tablic elektronicznych na
wyznaczonych przystankach autobusowych wraz z podtgczeniem do sieci energetycznej
i modemami GPRS/EDGE,

e montaz niezbednych elementéw systemu we wszystkich autobusach, tj. panel autokomputera,
podstawa modutowa, rozdzielacz sygnatowy, modut drogi, modut komunikacyjny, modut
zabezpieczen, switch, modut lokalizacyjny GPS/GSM/WiFi, biletomat, kasowniki kompatybilne
z systemem,

e zainstalowanie i uruchomienie oprogramowania serwerowego oraz jego integracja
z systemem do planowania rozktadu jazdy autobusodw.
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muszg by¢ kompatybilne i zgodne z wdrazanym systemem informac;ji pasazerskiej.

WYMAGANIA DOTYCZACE PARAMETROW TECHNICZNYCH AUTOBUSOW

1.1. Dtugos¢ W przedziale: od 10,1 mdo 10,8 m
catkowita
1.2. Szerokosé Maksymalnie: 2,55 m
catkowita
1.3. Wysokos¢ Maksymalnie: 3,3 m
catkowita
1.4. Catkowita ilos¢ Minimalnie: 75-80
miejsc (ogdtem)
1.5. Ilo$¢ miejsc Minimalnie: 29, w tym min. 8 miejsc siedzacych dostepnych
siedzgcych bezposrednio z poziomu niskiej podtogi (miejsce siedzace dla 1,5
osoby bedzie liczone jako pojedyncze, siedzenia sktadane nie beda
liczone jako miejsce dostepne z poziomu niskiej podtogi).
2.1. Wymagania Fabrycznie nowy czterosuwowy silnik o zaptonie samoczynnym,
ogdlne z bezposrednim wtryskiem paliwa, spetniajagcy norme czystosci

spalin  EURO VI, (wymagany odpis $wiadectwa homologacji
oferowanego typu pojazdu potwierdzajgcego spetnienie tej normy
przez zespot napedowy zamontowany w pojezdzie — dostarczony na
wezwanie zamawiajgcego) rzedowy, chtodzony cieczg, umieszczony
z tylu pojazdu w pozycji lezgcej lub stojgcej. Wyposazony
w elektroniczny system sterowania i ztacze diagnostyczne.

System uruchamiania silnika niezalezny od temperatury powietrza
na zewnatrz, gwarantujacy bezproblemowe uruchamianie przy
temperaturach rzedu -20°C. Ukfad paliwowy z podgrzewanym
separatorem wody. Filtr powietrza suchy ze wskaznikiem
zabrudzenia. Uktad smarowania silnika wyposazony
w automatyczny system kontroli poziomu i uzupetniania oleju, ze
zbiornikiem o pojemnosci wystarczajgcej na caty okres eksploatacji
pomiedzy wymianami oleju. Uktad smarowania wyposazony
wsystem  sygnalizacji  wizualnej w  kabinie  kierowcy
w przypadku spadku cisnienia oleju i poziomu oleju ponizej
dopuszczalnego minimum przy pracujgcym silniku. Wymagany
przebieg miedzy wymianami oleju silnikowego nie krotszy niz
30000 km, potwierdzony przez producenta silnika. Blokada
uruchomienia silnika z kabiny kierowcy przy otwartej klapie silnika,
mozliwos¢ uruchomieniai gaszeniasilnika przy otwartej klapie tylnej
z przyciskdw umieszczonych w komorze silnika. Silnik od spodu
wyposazony w tatwo i szybko demontowane ostony wyciszajace.
Silnik przystosowany do zasilania czystym olejem napedowym
(w okresie zimowym) oraz olejem napedowym z biododatkami
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(o zawartosci estréw metylowych do 7%) oraz mieszaning
ww. paliw.

Przewody ukfadu chtodzenia wykonane z metali kolorowych lub ze
stali nierdzewnej w otulinie zmniejszajgcej straty ciepta w okresie
zimowym. Uktad wydechowy - odcinki rur wydechowych
odpowiednio izolowane, aby zmniejszy¢ efekt nagrzewania komory
silnika.

4.1.

2.2. Pojemnos¢ W przedziale: 6.500 cm? — 8.000 cm?
skokowa silnika

2.3. Moc silnika W przedziale od 180 kW — 240 kW

2.4. System detekgcji Komora silnika i dodatkowego urzadzenia grzewczego (jesli takie
pozaréw wystepuje) wyposazona w automatyczny system wykrywania

Skrzynia biegdéw
z retarderem

Zawieszenie

i gaszenia pozaréw, dziatajgcy rowniez po odtgczeniu gtdwnego
zrédta pradu w autobusie, z czynnikiem ptynnym lub proszkowym,
sterowany pneumatycznie lub hydrauliczno-pneumatycznie z co
najmniej 6 letnim pakietem serwisowym zawierajgcym koszty
wszystkich przegladow i materiatdw eksploatacyjnych (jesli
wystepuje taka potrzeba).

Przewdd detekcyjny nie moze petni¢ roli dystrybutora srodka
gasniczego. Informacja o pozarze musi by¢ wyswietlana oraz
sygnalizowana dZwiekowo w kabinie kierowcy.

Przektadnia automatyczna nie mniej niz pieciobiegowa (cztery biegi
do przodu, jeden wsteczny) ze zintegrowanym retarderem
(zwalniaczem hydraulicznym) i mozliwosciami zmiany programu
w zaleznosci od warunkéw pracy. Zaprogramowana na oszczedng
jazde z ogranicznikiem predkosci na poziomie 80 km/h. Wyposazona
w system automatycznego przetgczania na bieg jatowy po
zatrzymaniu pojazdu (NBS).

Rozwigzanie techniczne musi umozliwia¢ eksploatacje pomiedzy
wymianami oleju przez okres nie mniejszy niz 120 000 km.

Retarder wiaczany pedatem hamulca z mozliwoscig wytgczenia
przyciskiem na pulpicie kierowcy.

Pojazd musi posiadaé blokade ruchu uniemozliwiajgcg ruszenie przy
otwartych drzwiach.

Pneumatyczne dla obu osi z szybko wymiennymi elementami
w postaci miechéw ze zintegrowanym ogranicznikiem skoku.
Elektroniczny system regulacji wysokos$ci zawieszenia i ciSnienia
w miechach (ECAS lub réwnowazny), system (funkcja) podnoszenia
i przykleku (umozliwiajacy obnizenie boku pojazdu o co najmniej
60 mm), podniesienie pojazdu po zamknieciu wszystkich drzwi,
mozliwos$¢ utrzymania pojazdu w funkcji przykleku, takze po
wytgczeniu silnika, mozliwos¢ podniesienia catego pojazdu
w stosunku do normalnego potozenia w przypadku przejezdzania
przez przeszkode.
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Amortyzatory hydrauliczne, teleskopowe o podwéjnym dziataniu.

4.2.

Os przednia

Hamulce tarczowe z kompensacjg luzu elementéw ciernych
i zsygnalizacjg stanu zuzycia elementéw ciernych (sygnalizacja
umieszczona na pulpicie kierowcy).

Zawieszenie zalezne (oparte o belke sztywng ze stabilizatorem) lub
zawieszenie niezalezne.

4.3.

Os tylna

Hamulce tarczowe z kompensacjg luzu elementow ciernych
i zsygnalizacjg stanu zuzycia elementéw ciernych (sygnalizacja
umieszczona na pulpicie kierowcy).

4.4.

Uktad hamulcowy

Posiadajacy dwa niezalezne obwody, pneumatyczny z systemem
ABS/ASR (EBS), hamulcem przystankowym i mozliwoscig
odblokowywania recznego uktadu hamulcowego. Dzwignie
hamulcowe lub zaciski z automatyczng regulacjg luzu.

Hamulec postojowy — dziatajgcy na kota osi tylnej poprzez sitownik
sprezynowy, dzwignia hamulca umieszczona z lewej strony
kierowcy. Uktad z mozliwoscig recznego rozblokowania.

Hamulec przystankowy — wigczany elektropneumatycznie
(automatycznie) po otwarciu ktdrychkolwiek drzwi lub zatgczany
przez kierowce przyciskiem, dziatajgcy jako blokada jazdy przy
otwarciu drzwi, dziatanie potgczone z sygnatem akustycznym lub
sygnalizacjg na pulpicie kierowcy.

4.5.

Uktad kierowniczy

Hydrauliczny ze wspomaganiem — z przytgczem kontrolnym.
Kolumna kierownicy z petng regulacjg potozenia kota kierownicy
(regulacja wysokosci i pochylenia z pneumatyczng lub mechaniczng
blokadg w wybranym potozeniu).

Zbiornik wyréwnawczy na ptyn do wspomagania wykonany
z materiatu przezroczystego lub pojemnik z miarkg pozwalajgca
stwierdzi¢ stan (ilos¢) ptynu.

4.6.

Kofa i ogumienie

Opony bezdetkowe, typu miejskiego o rozmiarach takich samych na
obydwu osiach (na tylnej osi kota blizniacze, zalecany rozmiar opon
275/70 R22,5), uniwersalne, catoroczne, z oznaczeniem M+S, typu
miejskiego ze wzmocnieniem bocznym. Nominalna wysokos¢
bieznika min. 16 mm. Opony na dzien dostawy autobusu nie starsze
niz 36 tygodni.

Wszystkie opony w catej dostawie (dla wszystkich pojazdéw, w tym
kota zapasowe) identyczne tj. tej samej marki, modelu, rozmiaru
oraz typu.

Kota wewnetrzne z wydtuzonymi zaworkami (wydtuzone wentyle).

4.7.

Kota zapasowe

Kompletne koto zapasowe (1 szt.) na kazdy autobus.

4.8.

Dodatkowe
informacje

Wszystkie kota (tgcznie z kotami zapasowymi) wyposazone
w czujniki monitorowania ciesnienia w oponach. Informacja
o ciSnieniu w oponach musi by¢ prezentowana w sposdb czytelny
(np. na wyswietlaczu) w kabinie kierowcy oraz odwzorowywaé
rzeczywisty ukfad kot osi pojazdu. System musi zawieraé czujniki
ci$nienia (np. wklejone do wewnetrznej strony opon) z mozliwosciag
ich przektadania w przypadku wymiany ogumienia.

Wszystkie nadkola wyposazone w szczotki przeciwbtotne.
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5.1. Zbiornik paliwa Pojemnos¢ gtéwnego zbiornika paliwa nie mniejsza niz 250 |
gwarantujgca osiggniecie przebiegu min. 450 km w warunkach jazdy
miejskiej.

Zbiornik wykonany z materiatu odpornego na korozje. Wlew paliwa
zamykany na klucz (min. trzy klucze w komplecie), lub wyposazony
w wlew btyskawicznym zamknieciem. Wszystkie klapki wlewowe
umieszczone po jednej stronie pojazdu. Krdéce oraz rury wlewu
paliwa do zbiornika paliwa wykonane w sposéb umozliwiajacy
zatankowanie przy uzyciu standardowego dystrybutora i pistoletu
o wydajnosci co najmniej 120 dm3/min.

5.2. Zbiornik ptynu Zbiornik na roztwdér mocznika o pojemnosci min. 30 |, wlew (lub
AdBlue zbiornik) umieszczony w poblizu wlewu paliwa, wyposazony
(jesli wystepuje) | w system podgrzewania.

Wskaznik sygnalizujgcy zawartos¢ ptynu AdBlue w zbiorniku na
pulpicie kierowcy.

5.3. Uktad W zakresie zawieszenia preferowanym rozwigzaniem jest
centralnego zastosowanie bezobstugowych elementéw (niewymagajacych
smarowania smarowania), takich jak sworznie zwrotnic két oraz elementy watu
podwozia napedowego.

Dopuszcza sie elementy zawieszenia, takie jak sworznie zwrotnic kot
lub elementy watu napedowego pojazdu obstugowe z systemem
centralnego smarowania.

Zastosowany zbiornik w systemie smarowania musi mie¢ min.
pojemnos¢ 1 | i posiada¢ tatwo dostepne ztgcze do szybkiego
napetniania smarem. Smarowanie czesci pojazdu musi odbywac sie
W sposob automatyczny poprzez zastosowanie odpowiednich
sterownikdw systemu dozowania itp.

6.1. Uktad Przewody uktadu, na ktére moze oddziatywaé wysoka temperatura
pneumatyczny wykonane ze stali nierdzewnej, pozostate z tworzywa odpornego na
pekanie, uderzenia, przegrzanie, czynniki atmosferyczne i $rodki

chemiczne, umiejscowione w taki sposdb, aby w okresie zimowym
nie nastepowato zamarzanie skroplin w uktadzie, w tym
w szczegblnosci jego przewodach. Wskazane jest umieszczenie
przewoddéw pneumatycznych w otulinie ocieplajacej.

Wyposazenie  ukfadu  pneumatycznego: separator  oleju
z automatycznym usuwaniem wychwyconych substancji, osuszacz
powietrza jednokomorowy sterowany elektrycznie, podgrzewany
z separacjg wody z ukftadu i z regulacjg cisnienia, szybkoztacze do
szybkiego napetnienia uktadu ze Zrddta  zewnetrznego,
zlokalizowane w przedniej lub tylnej czesci pojazdu, tatwo dostepne
ztgcza do testowania oraz odwadniania, sprezarka powietrza
chtodzona cieczg, napedzana kotami zebatymi o wydatku powietrza
dostosowanym do pracy pojazdu w ruchu miejskim, zabezpieczona
przed nadmiernym  wzrostem ci$nienia poprzez zawor
zabezpieczajacy w przewodach za sprezarkg. Wszystkie zbiorniki
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7.1.

Oswietlenie
zewnetrzne

powietrza wyposazone w zawory odwadniajgce (dopuszcza sie
odwadnianie za pomocg jednego przytgcza/mechanizmu).
Wszystkie urzadzenia i elementy uktadu pneumatycznego
umieszczone w sposOb zapewniajgcy ochrone przed sSrodkami
chemicznymi , ktére sg wykorzystywane do posypywania drég w
okresie zimowym.

Zgodne z obowigzujacymi wymogami prawnymi i homologacyjnym
Reflektory z lampami halogenowymi. Swiatta do jazdy dzienne;j.
Lampy tylne diodowe Ilub wykonane w technologii
energooszczednej; $wiatto cofania zintegrowane z sygnatem
dzwiekowym cofania uruchamianym po wigczeniu biegu
wstecznego. Dopuszcza sie zastosowanie catkowitego oswietlenia
zewnetrznego autobusow wykonanego w technologii
energooszczednej.

7.2.

Oswietlenie
wewnetrzne

Zgodne z obowigzujgcymi wymogami prawnymi i homologacyjnym
Oswietlenie pulpitu kierowcy sSwiattem punktowym i kabiny
kierowcy wigczane przyciskiem z pulpitu kierowcy. Oswietlenie
strefy kazdych drzwi poprzez lampy diodowe lub inne wykonane
w technologii energooszczednej, uruchamiane automatycznie
podczas otwierania drzwi, umieszczone nad drzwiami.

Lampa nad pierwszymi drzwiami (nad pomostem wejsciowym)
wtgczana/wytgczana oddzielnie.

Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej w technologii
energooszczednej, z mozliwosciag regulacji natezenia swiatta.

7.3.

Akumulatory

Zamontowane w sposdb pozwalajgcy na szybki i tatwy demontaz,
zabezpieczone przed samoczynnym wysuwaniem/wypadnieciem.

7.4.

8.1.

Gtéwna tablica
rozdzielcza

Nadwozie

W fatwo dostepnym miejscu wewnatrz pojazdu (zabezpieczona np.
zamkiem).

Spetniajgce wszystkie normy krajowe. Samonosne o konstrukcji
spawanej zintegrowanej z podwoziem (lub zintegrowane
z podwoziem ramowym), wykonane z cienkosciennych profili
zamknietych (wytworzonych ze stali odpornej na korozje -
nierdzewnej lub z elementéw stalowych o podwyzszonej jakosci lub
z aluminium), pozwalajace na eksploatacje przez okres min. 10 lat
bez wykonywania napraw gtéwnych czy okresowych zabiegéw
konserwacyjnych  (za  wyjatkiem  uzupetnienia  ubytkéw
mechanicznych).

Umozliwiajgce catoroczng eksploatacje bez koniecznosci stosowania
dodatkowych czynnosci obstugowych, konserwujgcych
i zabezpieczajacych ze wzgledu na pore roku.

Poszycie zewnetrzne (Sciany boczne), klapy obstugowe boczne i
klapa tylna wykonane z paneli aluminiowych lub ze stali odpornej na
korozje — nierdzewnej, tworzyw sztucznych Ilub trzech tych
materiatow (klapy boczne na zawiasach z amortyzatorami
gazowymi). Panele podokienne klejone do szkieletu lub mocowane
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do nadwozia w inny sposéb za pomoca elementéw ztgcznych. Sciany
przednia i tylna z tworzyw poliestrowych lub laminatéw szklanych o
grubosci min. 2 mm, klejone do szkieletu pozwalajace na
uzytkowanie bez napraw przez okres min. 10 lat. Wykonanie dachu
z tworzyw sztucznych klejonych do szkieletu lub blachy stalowej
nierdzewnej, odpornej na korozje lub o podwyzszonej
wytrzymatosci badz aluminium. Sciany boczne idach izolowane
cieplnie.

Okna boczne i okno tylne klejone do nadwozia i wykonane ze szkta
hartowanego, bezpiecznego i przyciemnionego strukturalnie min.
20%.

Szyba przednia klejona do nadwozia, ze szkta wielowarstwowego
klejonego.

Szyba czotowa na wysokosci przedniej tablicy kierunkowej lub szyba
przedniej tablicy kierunkowej ogrzewana lub zabezpieczona w inny
sposéb przeciwko parowaniu (mozliwo$¢ zastosowania ukfadu
nawiewowego cieptego powietrza).

Dopuszcza sie mozliwos¢ usytuowania wyjsé awaryjnych w szybie
tylnej, oknach bocznych i w dachu autobusu w ilosci wymaganej
przepisami prawa.

Okno kierowcy przesuwane, wklejane do nadwozia. Dopuszcza sie
podgrzewane przesuwne okno kierowcy. Okna boczne pojedyncze
z szybami przesuwnymi (co najmniej 4 okna boczne otwierane
uchylnie lub rozsuwane, powierzchnia otwarcia minimum 30%
powierzchni catkowitej okna) — nie dotyczy okna w kabinie kierowcy,
okna z lewej strony powinny by¢ réwnomiernie rozmieszczone na
catej dtugosci pojazdu. Okna w przestrzeni pasazerskiej z blokadg
otwarcia (np. zamykane na kwadrat).

Poszycie wewnetrzne (Sciany boczne, tylne, sufit) wykonane
z wodoodpornych ptyt jednostronnie powlekanych, laminatéw lub
tworzyw sztucznych tatwych do utrzymania w czystosci,
trudnopalnych.

Zamawiajagcy wymaga, aby pojazdy spetniaty  przepisy
homologacyjne w zakresie palnosci materiatéw uzytych wewnatrz
konstrukcji  oferowanego  autobusu, uzyskanych zgodnie
z warunkami okreslonymi w Regulaminie nr 118 EKG ONZ.
Zewnetrzne pokrywy obstugowe (silnika i inne klapy obstugowe)
zabezpieczone przed opadaniem za pomocg teleskopdéw gazowych
oraz  zatrzaskdow  zabezpieczajacych  przed  otwieraniem.
Wewnetrzne pokrywy serwisowe zamykane na kwadrat.

Uchwyty holownicze z przodu i z tytu pojazdu.

Lusterka zewnetrzne lewe i prawe skfadane i zdejmowane,
ogrzewane, dolna krawedz lusterka po prawej stronie na wysokosci
min. 1850 mm od podtoza. Dwa lusterka wewnetrzne przy drzwiach
przednich, jedno lusterko przeciwlegte przy drzwiach $rodkowych
i ostatnich.

8.2.

Drzwi

Uktad drzwi 2-2-2 lub 1-2-2 lub 1-2-0 z minimum 29 siedzen oraz
minimum 8 siedzen dostepnych z niskiej podtogi (WDT) przy
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czym szeroko$é pierwszych drzwi nie mniejszg jak 750 mm,
otwierane pneumatycznie do wewnatrz. Sterowane automatycznie
z pulpitu kierowcy. Po jednym zaworze bezpieczenstwa nad kazdymi
drzwiami (zabezpieczone przed niepowotanym uzyciem), blokada
otwarcia drzwi podczas jazdy. System otwierania z zabezpieczeniem
awaryjnego otwarcia drzwi przy predkosci powyzej 3-5 km/h.

Drzwi z uchwytami dla  wsiadajacych  jednoczesnie
zabezpieczajgcymi szyby drzwi przed wypchnieciem, wyposazone
w mechanizm automatycznego powrotnego otwierania
(zamontowany w pionowej uszczelce drzwi lub zabudowany
w mechanizmie sterujgcym drzwiami), chronigcy pasazera przed
przycisnieciem (rewersowanie  drzwi przy  zamykaniu).
Automatyczna sygnalizacja dzwiekowa przed zamknieciem drzwi we
wszystkich drzwiach.

Drzwi | — oddzielna obstuga z mozliwoscig blokowania pierwszego
skrzydta (lub catych drzwi w uktadzie 1-2-2) wyposazone w zamek
patentowy (trzy klucze w komplecie), Mozliwos¢ otwierania
i zamykania | drzwi przyciskiem ukrytym z przodu pojazdu.
Mozliwos¢ otwierania i zamykania klawiszem tylko jednej potowki
(drugiej) | drzwi.

Drzwi Il i Il — blokowane mechanicznie od wewnatrz (klucz
ryglujgcy). Otwory drzwi wejsciowych bez poreczy dzielgcych
i ograniczajgcych wejscie.

Kazde z drzwi wyposazone w podswietlenie wejscia lub wyjscia
zapomocg lamp zdiodami LED lub lampami z oswietleniem
energooszczednym.

Otwieranie awaryjne kazdych drzwi oddzielnie zzewnatrz
i wewnatrz za pomocg przycisku/przetacznika zabezpieczonego
przed niepowotanym uzyciem.

Uktad otwierania drzwi przez pasazeréw aktywowany przyciskiem
przez kierowce, z mozliwoscig zamykania przez niego wybranych
drzwi bez koniecznosci dezaktywowania catego systemu
(z wytaczeniem | potéwki | drzwi).

Dezaktywacja systemu przyciskiem przez kierowce musi
powodowac automatyczne zamkniecie wszystkich drzwi.

Szerokos¢ czynna (efektywna) drzwi: min. 1130 mm, (dla uktadu
1-2-2 szerokos$¢ pierwszych drzwi min. 750 mm) dla swobodnego
dwustronnego ruchu pasazerdw, zgodnie z wymaganiami zawartymi
w Dyrektywie UE nr 2001/85/WE niskopodtogowego autobusu
miejskiego klasy I.

Mozliwos¢ otwierania wszystkich drzwi jednym przyciskiem, zas
zamykania kazdych drzwi odrebnym przyciskiem. Przyciski drzwi
podswietlane, z sygnalizacjg przystanku ,na Zzadanie” i otwarcia
drzwi.

Szyby drzwi pojedyncze. | potéwka | drzwi zabezpieczona przed
parowaniem  poprzez skierowanie nadmuchu powietrza
Z nagrzewnic umieszczonych z przodu pojazdu lub w inny sposéb.
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W uktadzie 1-2-2 cate | drzwi zabezpieczone przed parowaniem
W powyzszy sposob.

Smietniczka przy kazdych drzwiach przymocowana w sposéb solidny
do stupkdéw pionowych, umozliwiajacy jednoczesnie jej oprdznianie
(wysuwana lub odczepiana z zatrzaskdw).

Dodatkowo na kazdych drzwiach nalepka informacyjna ,NIE
OPIERAC SIE O DRZW!” umieszczona w dobrze widocznych dla
pasazera miejscach.

8.3.

Lakierowanie
i oznakowanie
autobusu

Nadwozia lakierowane zgodnie z kolorystykg zamawiajgcego (kolor
gtéwny RAL 1023), oznakowane odpowiednimi logami Miasta oraz
Operatora (tj. miedzy innymi: z przodu oraz prawej i lewej strony
umieszczony herb Miasta Skarzyska - Kamiennej, o wysokosci min.
10 cm, z przodu oraz z tytu pojazd logo ZKM oraz numer taborowy.
Numer taborowy umieszczony takze wewnatrz pojazdu obok kabiny
kierowcy. Numer powinien by¢ widoczny nad gtowami pasazerow
i mie¢ wielkos¢ umozliwiajgcg jego odczytanie przez pasazerow
podczas jazdy autobusem. Wewnagatrz autobusu, z tytu kabiny
kierowcy, powinny by¢ umieszczone dane Miasta jako Organizatora
oraz ZKM jako Operatora wraz z adresami kontaktowymi).
Zastosowane lakiery o wysokiej odpornosci na promienie UV
i podwyzszonej twardosci powtok, spetniajgce wymagania gwarancji
(lakiery zapobiegajgce matowieniu oraz ptowieniu, a takze odporne
na Scieranie iporysowanie). Powtoka lakiernicza umozliwiajaca
naklejenie nalepek informacyjnych lub reklam bez utraty gwarancji
ani ograniczen gwarancyjnych. Dopuszcza sie dostarczenie przez
wykonawce wykazu dostepnych na rynku klejow spetniajgcych
wymagania producenta.

Wykonawca w ciggu 14 dni od daty podpisania umowy przedstawi
Zamawiajgcemu  szczegotowy projekt graficzny malowania
i oznakowania autobusu. Zamawiajgcy w ciggu 7 dni roboczych
dokona jego akceptacji lub zgtosi swoje uwagi.

Wykonawca musi uzyskac¢ pisemng akceptacje Zamawiajacego dla
przedstawionego projektu lakierowania i oznakowania autobusu
(zewnetrznego i wewnetrznego).

8.4.

Podtoga,
wysokosc¢ oraz
podstawowe
parametry

Wysokos$¢ wejscia (od podtoza) odpowiednio w kolejnych drzwiach
nie wiecej niz 340-340-340 mm (mierzona bez obcigzenia); ptaska
podtoga na catej dtugosci pojazdu bez stopni poprzecznych oraz bez
stopni w drzwiach wejsciowych.

Podtoga autobusu ptaska na catej dtugosci autobusu bez stopni
wejsciowych, ani poprzecznych stopni wewngatrz pojazdu
(nie dotyczy podestéw przy siedzeniach w okolicach nadkoli).
Podtogowa antyposlizgowa, zalecona kontrastowa w strefach
wydzielonych (Wykonawca w ciggu 14 dni od dnia podpisania
umowy ustali zZamawiajgcym kolorystyke wnetrza).

Listwy przyprogowe w drzwiach, progach i podestach odporne na
Scieranie i korozje. W strefie drzwi pas o szerokosci min. 10 cm oraz
krawedzie rampy i podestéw w z6éttym kolorze ostrzegawczym. Przy
drzwiach Il rozktadana recznie lub automatycznie platforma (rampa)
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najazdowa, umozliwiajgca wjazd do autobusu wdzkiem inwalidzkim
o nosnosci min. 300 kg, zabezpieczona przeciw obmarzaniu
w okresie zimowym (dopuszcza sie skierowanie nawiewu cieptego
powietrza na powierzchnie rampy). Klapy (pokrywy) podtogowe
wewnatrz przedziatu pasazerskiego wykonane w sposdb
zapewniajacy izolacje akustyczng i termiczng zamykane na kwadrat.

8.5.

Kabina kierowcy

Zabudowana, wydzielona z oszklonymi drzwiami oraz wbudowanym
okienkiem do sprzedazy biletow (blat okienka wykonczony
materiatem, ktérego powierzchnia utatwia podnoszenie i zbieranie
monet), zamykana na zamek.

Nie dopuszcza sie wykorzystania pierwszego skrzydta | drzwi jako
drzwi wejsciowych do kabiny kierowcy.

Kabina wyposazona w indywidualne ogrzewanie gwarantujgce
utrzymanie odpowiedniej temperatury we wnetrzu, z nawiewem
cieptego powietrza na nogi kierowcy oraz z dodatkowym
grzejnikiem w strefie siedzenia kierowcy (dopuszcza sie nagrzewnice
z nadmuchem cieptego powietrza na nogi kierowcy), wyposazona
w zamkniecie drzwi, umozliwiajace ich zablokowanie od srodka,
osSwietlenie ogdlne i punktowe w kierunku kierownicy. Z lewej
strony kierowcy okno przesuwne niepodgrzewane elektrycznie
(dopuszcza sie podgrzewane). Kabina wyposazona w klimatyzacje
miejsca kierowcy (jako element klimatyzacji catopojazdowej
z oddzielnie sterowang strefg w kabinie kierowcy).

Siedzenie  (fotel) kierowcy podgrzewany, amortyzowany
pneumatycznie, regulowany w ptaszczyznie pionowej i poziomej,
z zagtéwkiem i podtokietnikami. Wewnatrz kabiny wieszaki (min.
2szt.) i haczyk na odziez wierzchnig. Dodatkowo wymagany
schowek zamykany na zamek patentowy (3 klucze w komplecie)
oraz wneka na dokumenty pojazdu.

Wyposazenie dodatkowe kabiny kierowcy:

- roleta przeciwstoneczna (zwijana recznie) na szybie przedniej
i bocznej;

- urzadzenie do tgcznosci z dyspozytorem - radiotelefon;

- Smietniczka;

- lampka oswietlajaca pulpit;

- pulpit na rozktad jazdy — format A4;

- 2 xgniazdo elektryczne 12V — wejscie zapalniczki;

- mikrofon do ogtaszania przez kierowce komunikatéw dla
pasazerow;

- radioodtwarzacz samochodowy z gtosnikiem w kabinie kierowcy;

- kasetka na pienigdze ze sprzedazy biletéw- przytwierdzona
i zamykana na klucz (min 3 klucze);

- uniwersalny uchwyt na telefon/smartfon- umozliwiajgcy montaz
telefonéw/smartfondéw, o przekatnej ekranu od 4 cali do min. 6,5
cala. Uchwyt musi by¢ zamontowany w sposéb umozliwiajacy
kierowcy obstuge i obserwacje wyswietlacza zamontowanego
w nim urzgdzenia bezposrednio z miejsca kierowcy,
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- kasa fiskalng- umozliwiajgca sprzedaz biletéw- kompatybilna
z funkcjonujagcym u Zamawiajgcego systemem sprzedazy
biletow.

8.6.

Miejsce na wozek

Wydzielone i oznakowane miejsce do przewozu wdzka
inwalidzkiego lub dzieciecego wraz z elementami mocujgcymi.
Stanowisko musi by¢é wyposazone w przycisk sygnalizujgcy zamiar
wysiadania przez osobe niepetnoprawng a informacja ta
prezentowana i prezentowana na pulpicie kierowcy.

Przyciski zewnetrzne sygnalizujgce kierowcy potrzebe opuszczenia
rampy (przy Il drzwiach).

Stanowisko do przewozenia wodzka inwalidzkiego ponadto musi
spetni¢ wymagania zawarte w Zatgczniku nr 8 do regulaminu nr 107
EKG ONZ.

8.7.

Siedzenia,
porecze, uchwyty
oraz wyposazenie
dodatkowe

Siedzenie w wersji odpornej na akty wandalizmu, z miekkg wkfadka
tapicerska lub tapicerowane miekkie z mozliwoscig tatwego
montazu/demontazu w celu wymiany tapicerki z uchwytami od
strony wewnetrznej pojazdu.

Porecze lakierowane proszkowo w kolorze z6ttym (odporne na
porysowania), poziome podsufitowe z uchwytami dla pasazeréw.
Barierka/porecz na przednim pomoscie, na wysokosci pierwszego
skrzydta | drzwi, z jednoczesciowym ogranicznikiem wychylnym
(odchylanym w strone przedziatu pasazerskiego), umozliwiajgca
wydzielenie obszaru niezbednego do obserwacji przez kierowce
prawej strony autobusu i umozliwiajgca wejscie pasazerom (dotyczy
podwdjnego uktadu | drzwi) w przypadku | drzwi pojedynczych brak
barierki/poreczy na pomoscie, a tylko zamontowany wychylny
ogranicznik lub winny sposéb oddzielona strefa pasazerska od strefy
wsiadania | drzwiami.

Min. 4 przyciski sygnalizujgce potrzebe zatrzymania” oznaczone
napisem ,STOP”, rozmieszczone rownomiernie w okolicach drzwi z
zapewnieniem fatwego dostepu przez pasazerdw. Przyciski muszg
posiada¢ nadruk STOP réwniez w alfabecie Braille'a. Oddzielny
przycisk STOP przy stanowisku inwalidzkim z niezalezng od
pozostatych przyciskdw informacjg dla kierowcy o zamiarze
opuszczenia pojazdu przez inwalide (np. umieszczony na $cianie
bocznej obok miejsca na wdzek). Sygnalizacja nacisniecia przycisku
STOP na desce rozdzielczej wraz z krétkim sygnatem dzwiekowym.
Podswietlenie przycisku w kolorze czerwonym lub innym wyraznie
kontrastujgcym, dziatajgce od wcisniecia, az do otwarcia drzwi.
Przyciski otwierania drzwi przez pasazerdow — stuzgce do otwierania
tylko tych drzwi, przy ktérych sg umieszczone oraz petnigce
jednoczesnie funkcje przycisku ,przystanek na zadanie”,
wyposazone w funkcje pamieci, ktdra powoduje otwarcie tylko tych
drzwi, przy ktérych przycisk zostat nacisniety, po aktywowaniu przez
kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazerdw i zatrzymaniu
pojazdu. Oznaczone na obudowie znakami ,<>” oraz napisem
,STOP”. Podswietlane dwukolorowo (przycisk dzielony): na
czerwono ,STOP”, na zielono funkcja otwarcia drzwi przez
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pasazeréw (jesli jest aktywowana przez kierowce). Przyciski
podwadjne umieszczone przy Il drzwiach (po obu stronach) i przy lll
drzwiach (po jednej stronie od srodka pojazdu). Przycisk na zewnatrz
autobusu przy Il drzwiach po prawej stronie dla niepetnosprawnych
sygnalizujacy kierowcy gotowos¢ wejscia do autobusu przez osobe
na wézku inwalidzkim.

Kolorystyka wnetrza (Scian bocznych) w odcieniach szarosci
(szczegétowo do uzgodnienia z Zamawiajagcym po podpisaniu
umowy).

Na poreczach w okolicach drzwi lub w innym miejscu dobrze
dostepnym zamocowane fadowarki do smartfondw z gniazdem USB
w kolorze poreczy, z gniazdem i przetwornicg 1xUSB 5V i pragdem
fadowania max 2,1 A. Minimum 4 tadowarki w pojezdzie.

8.8.

Ogrzewanie,
wentylacja i
klimatyzacja

Ogrzewanie kabiny kierowcy.

Ogrzewanie z regulacjg nawiewu poprzez kanaty i dysze wylotowe
ze szczegblnym uwzglednieniem strefy ndg kierowcy i szyby bocznej
(dopuszczalne dodatkowe grzejniki konwektorowe lub nagrzewnice
nadmuchowe).

Indywidualny i niezalezny system ogrzewania stanowiska kierowcy
od pozostatej przestrzeni pasazerskiej, zapewniajgcy utrzymanie
temperatury min. +15°C, niezaleznie od temperatury ujemnej na
zewnetrz autobusu, mozliwos¢ regulacji temperatury w kabinie.
Wentylacja kabiny kierowcy naturalna — za pomocg okna
przesuwnego z lewej strony kierowcy oraz wymuszona za pomoca
wentylatorow elektrycznych zapewniajgcych szybkg wymiane
powietrza.

Oddzielne nawiewy powietrza na szybe czotowg i szyby boczne oraz
skuteczny nawiew na pierwsze skrzydto | drzwi (lub cate drzwi
w przypadku uktadu 1-2-2).

Klimatyzacja w kabinie kierowcy pracujgca niezaleznie od uktadu
klimatyzacji w przestrzeni pasazerskiej. Dopuszcza sie klimatyzacje
miejsca kierowcy, realizowang za pomocg tzw. ,frontboxu”,
z oddzielnie sterowang strefg w kabinie kierowcy.

Ogrzewanie w przestrzeni pasazerskiej.

Ogrzewanie potgczone z uktadem chtodzenia silnika, sterowane
termostatem, wspomagane agregatem grzewczym z ukfadem
zalanym ptynem chfodniczym. Ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej
réwnomierne za pomocga wewnetrznych grzejnikow
konwektorowych i min. 3 dmuchaw (rozmieszczenie réwnomierne
na catej dtugosci pojazdu ze szczegdlnym uwzglednieniem strefy I
drzwi i nadmuchu na platforme dla wézkow inwalidzkich).
Dopuszcza sie systemy ogrzewania polegajagce na wydajnej
cyrkulacji powietrza podgrzanego, zapewniajgce w warunkach
zimowych zabezpieczenie rampy dla wozkéw inwalidzkich i stopni
wejsciowych przed obmarzaniem.

Nagrzewnice sterowane z kabiny kierowcy. Konstrukcja nagrzewnic
bezpieczna, zabezpieczajgca przed zranieniem pasazeréw,
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a jednoczesnie odporna na uszkodzenia, np. poprzez uderzenie
butem. Nagrzewnica przednia (czotowa) z min. trzystopniowg
regulacja sterowang elektrycznie. Nagrzewnice w przestrzeni
pasazerskiej dwu lub trzystopniowe sterowane termostatem.

Uktad oszczednosciowy wytgczajgcy wszystkie nagrzewnice przy
wytaczonym silniku (w przestrzeni pasazerskiej). Moc nagrzewnic
pozwalajgca na utrzymanie temperatury ok. +15°C przy
temperaturze zewnetrznej ok. -15°C..

Wentylacja przestrzeni pasazerskiej naturalna z wykorzystaniem
klap dachowych podnoszonych (uruchamianych) przez kierowce
(min. 2 szt.) i okien bocznych z szybami przesuwnymi.

Wentylacja wymuszona za pomocg wentylatorow nawiewowo-
wyciggowych (liczba wentylatorow odpowiednia i dostosowana do
wielkosci autobusu), wyloty dachowe, kanaty i kratki wentylacyjne
rozmieszczone w sposdb umozliwiajgcy skuteczng wentylacje
przestrzeni pasazerskiej. Uktad wentylacji wraz ze skutecznym
uktadem ogrzewania musi przeciwdziataé roszeniu na suficie oraz
szybach bocznych. Rozwigzanie winno zapewni¢ skuteczne
przewietrzanie autobusu w czasie jazdy miejskiej. Urzadzenie
klimatyzacyjne przestrzeni pasazerskiej umozliwiajgce kierowcy
zadanie wiasciwej temperatury wnetrza, tryb pracy: chtodzenie
i grzanie, naped urzadzenia klimatyzacyjnego — mechaniczny. Moc
urzadzenia dopasowana do wielkosci pojazdu gwarantujaca
odpowiednie parametry pracy (pozwalajgca na schtodzenie
powietrza w przedziale pasazerskim o min. 5°C gdy temperatura
zewnetrzna przekroczy 28°C). Przewody wyjs¢ kontrolnych czynnika
klimatyzacji wysokiego i niskiego ciSnienia  zakorhczone
szybkoztgczem. Pojemnos¢ czynnika roboczego w ukfadzie
klimatyzacyjnym nie wieksza niz 9 kg. Zastosowany czynnik R134a.
Urzadzenie podgrzewajace typu mokrego, zasilane olejem
napedowym lub mieszaning oleju napedowego i biopaliw
(o zawartosci estrow metylowych do 7%), niezalezne od pracy
silnika, wtgczone do uktadu ogrzewania i chtodzenia pojazdu,
sterowane termostatem w zakresie temperatur 70-80°C o mocy
min. 25 kW, z mozliwoscig odczytu czasu pracy urzadzenia.
Uruchamiane ze stanowiska kierowcy bez programatora. Zasilanie
z gtéwnego zbiornika paliwa. Rury grzewcze z metali kolorowych lub
stali nierdzewnej, wszystkie izolowane przed stratami ciepta.

9.1. Automat biletowy | W pojezdzie 1 automat biletowy zamontowany w okolicach drzwi
srodkowych pojazdu (miejsce montazu automatu biletowego
w pojezdzie wymaga uzgodnienia z Zamawiajagcym po podpisaniu
umowy) dostosowany do sprzedazy wszystkich funkcjonujgcych
rodzajow biletdw w miescie wymagajacych skasowania
w kasowniku.

Automat biletowy powinien spetnia¢ nastepujgce cechy:
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- posiada¢ wbudowany czytnik bankowych kart bezkontaktowych
paypass/ payWave oraz w przypadku smartfondw czytnik interfejsu
NFC;

- posiadac dotykowy, kolorowy wyswietlacz TFT
LCD, podswietleniem LED o przekatnej min 8 cali;

- posiada¢ mozliwos¢ wyboru rodzaju biletu przed dokonaniem
transakcji, poprzez zaprogramowang wgrang i wyswietlong na
wyswietlaczu taryfe biletowg zamawiajacego;

- drukowac zakupiony bilet;

- wspoétpracowa¢ za pomocg autokomputera z systemem
centralnym, stuzgcym do rozliczania transakcji bankowa kartg
ptatniczg, taryfikacji oraz zarzgdzania bezpieczedstwerm;

- by¢ tak zaprogramowany, aby informacje o transakcji kartg
bankowa do bankdéw lub agentow rozliczeniowych byty wysytane
przy wykorzystaniu urzadzen zamontowanych w pojezdzie, w tym
karty SIM, stuzgcej do wymiany informacji rozktadowych pomiedzy
autobusem a serwerem zamawiajgcego;

- mie¢ mozliwos¢ blokady w dowolnym momencie przez kierowce za
pomocg autokomputera;

- blokowac realizacje jakichkolwiek transakcji, w przypadku awarii
lub braku tacznosci z autokomputerem;

- by¢ wykonany z trwatego i odpornego na zniszczenia materiatu,
w kolorze uzgodnionym z Zamawiajacym (kolor automatu
biletowego wymaga uzgodnienia z Zamawiajgcym po podpisaniu
umowy), odporny na akty wandalizmu (np. w obudowie metalowej);
- umozliwiaé prace przy temperaturze w zakresie od -25°C do +55°C;
-by¢ pozbawione jakichkolwiek ostrych krawedzi, tatwy w obstudze;
- wyswietla¢ wszystkie napisy i komunikaty w jezyku polskim;

- zapewnia¢ mozliwie najmniejszy pobdr mocy;

-byé zamontowane w sposéb zapewniajgcy szybki demontaz do
obstugi i uniemozliwiajgcy kradziez;

Zamawiajgcy nie przewiduje ponoszenia dodatkowych optat
zwigzanych z utrzymaniem automatéw biletowych w okresie
gwarancji catopojazdowe;j.

9.2. Kasowniki W pojezdzie 3 kasowniki elektroniczne dostosowane do obstugi

wszystkich  funkcjonujacych  rodzajow  biletébw w miescie
wymagajacych skasowania w kasowniku. Kompatybilne z obecnie
funkcjonujagcym system oraz zgodne zwdrazanym systemem
informacji pasazerskiej (opisanym w drugiej czesci postepowania).

Kasowniki rozmieszczone w strefach drzwi wejsciowych (szczegdty
rozlokowania poszczegdlnych kasownikdw w pojeidzie do
uzgodnienia z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy).

Kierowca musi posiada¢ mozliwos¢ odtgczenia/wiaczenia
przyciskiem zasilania wszystkich kasownikéw w przypadku dtuzszych
postojow lub kontroli biletow.
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10.1.

Opis sytemu
monitoringu

System monitoringu wizyjnego zbudowany z kamer IP sledzacych
obraz wnetrza oraz na zewnatrz pojazdu, mikrofonu, wyswietlacza
LCD umieszczonego w kabinie kierowcy oraz rejestratora cyfrowego.
Kamery wewnetrzne majg za zadanie monitorowaé przestrzen
pasazerskg autobusu oraz przestrzen na zewnatrz pojazdu (z przodu,
z tytu oraz linia wzdtuz drzwi). Obraz przekazywany do rejestratora
zlokalizowanego w kabinie kierowcy. Monitor (wyswietlacz LCD)
zamontowany w kabinie kierowcy powinien umozliwia¢ staty
podglad obrazu z kamer.

System powinien posiadaé zabezpieczenie zapisanych danych przed
utratg spowodowang przerwami w zasilaniu i zapewniac
podtrzymywanie zasilania przez min. 10 minut — zapis powinien
zostaé automatycznie wznowiony po przywrdceniu zasilania. System
musi by¢ zabezpieczony przed nieumysinym skasowaniem zapiséw
np. przez kierowce (dopuszcza sie zabezpieczenie kodem). Na
rejestratorze powinny sie automatycznie wyswietla¢ (oraz
nagrywac) informacje o numerze linii, dacie, godzinie, numerze
bocznym autobusu (wskazane, aby rejestrator pobierat informacje
o linii i kierunku z komputera poktadowego systemu informacji
pasazerskiej).

W sktad systemu powinno wchodzi¢ oprogramowanie,
umozliwiajgce przegladanie i archiwizacje zapisanych danych
w formacie MP4 za pomocg komputera PC przy pomocy ztgcza USB
oraz zapisania nagranego materiatu bezposrednio z rejestratora na
dysk przenosny np. pendrive, posiadajagce mozliwos¢ pobierania
nagran z pojazdéw za pomoca sieci WiFi.

Wymagane jest dostosowanie systemu do  warunkéw
zamawiajacego, aby mozliwe byto bezprzewodowe pobieranie
danych z funkcjg zamawiania nagran poprzez WiFi dostepne na
terenie zajezdni lub stworzenie wtasnego systemu przesytu nagran
wraz z dostawg dedykowanego komputera i odpowiedniego
oprogramowania.

Oprogramowanie  musi  posiada¢  mozliwos¢  przekazania
zarejestrowanego materiatu  dowodowego zabezpieczonego
graficznym znakiem wodnym (wraz z niezbednym
oprogramowaniem do przeglagdania zapisu lub  plikiem
uruchamiajgcym odczyt); przekazywanie plikébw nie moze byc
zwigzane z ograniczeniami licencyjnymi; przegladanie materiatéw
wedtug réznych kryteriéw: daty, czasu, numeru kamery; mozliwos¢
przegladania obrazu w przedziale czasu, przewijania obrazu do tytu
i do przodu z réznymi predkosciami, zatrzymania obrazu i jego
wydruku oraz zapisania w formie pliku; mozliwos¢ ogladania
obrazdéw z pojedynczej kamery i ze wszystkich kamer jednoczesnie.
System monitoringu powinien umozliwia¢ zamiany poszczegdlnych
elementéw sktadowych monitoringu (dotyczy kamer i monitoréw)

np. w przypadku koniecznosci sprawdzenia poprawnosci dziatania.

Zamawiajgcy wymaga przekazania kompletnego oprogramowania
zainstalowanego na rejestratorach i zarzadzajgcego nimi,
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zapisanego na nos$niku umozliwiajgcym jego wgranie w razie
uszkodzenia, aby przywrdci¢ petng sprawnosc¢ systemu i dyskow
systemowych.

Zainstalowany system cyfrowego monitoringu wizualnego
rejestrujgcy obraz z wszystkich kamer w czasie uzywania pojazdu,
z zapisem na dysku/dyskach twardych o odpowiedniej pojemnosci,
wystarczajgcej do przechowania zapisanych danych przez okres co
najmniej 10 dni.

10.2.

Kamery,
rejestrator
i wyswietlacz

System monitorowania pojazdu powinien obejmowac:

- kamery wewnetrzne - 4 szt. - monitorujgce przestrzen
pasazerskg rozdzielczo$¢ 2.0 MPix przy 15 kl./s w kompresji
H.264, H.265, H.265+;

- kamere czotowg — 1 szt. — monitorujaca droge przed pojazdem
rozdzielczo$¢ 2.0 MPix przy 15 kl./s w kompresji H.264, H.265,
H.265+;

- kamere wsteczng — 1 szt.- monitorujacg droge za pojazdem
rozdzielczo$¢ 2.0 MPix przy 15 kl./s w kompresji H.264, H.265,
H.265+;

- kamere zewnetrzng — 1 szt. — rejestrujaca linie drzwi autobusu,
zainstalowana za zewnatrz pojazdu w  obudowie
zabezpieczajgcej przed warunkami atmosferycznymi.

Kamery powinny rejestrowa¢ obraz w kolorze, muszg by¢

wytrzymate i niezawodne oraz dostarczaé obraz wysokiej jakosci

i dostosowywaé sie do zmieniajgcego natezenia Swiatta.

Kamery muszg by¢ odporne na wibracje charakterystyczne dla

pojazdéw komunikacji miejskiej. Miejsce montazu kamer do

uzgodnienia z Zamawiajgcym. Zakres pracy kamer od -10 do + 50°C

Rejestrator cyfrowy:

- nagrywajacy w formacie plikdow posiadajacych funkcje
zabezpieczenia zapisanego obrazu przed modyfikacja,

- nagrywanie w rozdzielczosci min. 1280 x 720, z predkoscia
minimalng 15 klatek/sek. dla pojedynczej kamery,

- wyposazony w dwa twarde dyski 2,5” w technologii SSD, kazdy
0 pojemnosci min. 2 TB, kazdy w specjalnej kieszeni. Pojemnos¢
twardych dyskéw — przy zachowaniu okreslonych parametréw
nagrania obrazu oraz po uwzglednieniu wybranej przez
Wykonawce metody kompresji obrazu — musi pomiesci¢ min. 14
dni ciggtego nagrania ze wszystkich kamer,

- zabezpieczenie przed ingerencjg osdb trzecich w jego dziatanie
oraz zabezpieczenie przed dostepem do zarejestrowanych
materiatéw np. poprzez hasta,

- tryby nagrywania: ciggte, przez kasowanie najstarszych plikéw;

- przystosowany do rozwigzan mobilnych (sprawdzony
w eksploatacji w pojazdach komunikacji miejskiej),

- nagrany obraz winien posiada¢ naktadke z nastepujgcymi
informacjami: nr linii, kierunek jazdy, przystanek, data i godzina,
predkos¢ pojazdu. Wskazane, aby rejestrator pobierat
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informacje o linii i kierunku automatycznie z komputera
poktadowego systemu informacji pasazerskiej,

mozliwo$¢ nagrywania w trybie alarmowym. Nagrania
alarmowe nie mogg zosta¢ nadpisane do momentu ich
fizycznego zgrania. Nagrania alarmowe powinny by¢ wyzwalane
poprzez przycisk na monitorze LCD lub przetgcznik zabudowany
w kabinie kierowcy,

system operacyjny,

minimum 2 wejscia USB 3.0 oraz 2 wejscia USB 2.0,

minimum 1 port HDMI, DisplayPort,

minimum jedno wejscie mikrofonowe,

mozliwos¢ zamontowania jednoczesnie 4 dyskéw twardych,
kazdy o pojemnosci minimum 2 TB SSD,

obudowa bezwentylatorowa,

mozliwos$¢ obstugi poprzez Wi-Fi lub LAN,

podglad z kamer online przy uzyciu GSM/LTE

temperatura pracy w zakresie -10°C + 50°C,

oprogramowanie do zarzadzania rejestratorem w jezyku
polskim,

start systemu do petnej funkcjonalnosci nie dtuzszy niz 3 minuty,
mozliwos¢ aktualizacji oprogramowania rejestratora przez port
USB,

Wyswietlacz monitoringu wizyjnego w pojezdzie:

typ TFT, dotykowy;

przekatna wyswietlacza — minimum 8”;

funkcja podgladu obrazu dzielonego;

funkcja automatycznego przetgczania podgladu:

e w chwili otwarcia Ill drzwi autobusu, system powinien
pokaza¢ na monitorze LCD obraz z kamery monitorujgcej
przestrzen tych drzwi (z mozliwoscig ustawiania obrazu
wedtug preferencji zamawiajgcego),

e system monitoringu strefy cofania powinien uruchamiad sie
automatycznie w czasie cofania pojazdu i pokazywaé na
monitorze LCD obraz rejestrowany za pojazdem w czasie
rzeczywistym.

System monitoringu powinien by¢ wyposazony w mikrofon,
umozliwiajgcy nagrywanie rozmoéw kierowcy autobusu z pasazerami
oraz mikrofon umozliwiajacy przekazywanie komunikatow przez
kierowce dla pasazeréw.

11.1. Tablice
kierunkowe
zewnetrzne

Wykonane w oparciu o technologie LED wyposazone w uktad ciggtej
regulacji natezenia $wiecenia w zaleznosci od aktualnie panujgcych

Strona | 17




Zalacznik nr 1 do SWZ

warunkow, zapewniajgce kontrast i ostro$¢ z ttem niezaleznie od
pory dnia i nocy.

Nie dopuszcza sie koloru czerwonego, niebieskiego; dopuszcza sie
kolory dajagce duzy kontrast z czarnym ttem, np. bursztynowy lub
biaty. Wszystkie tablice muszg spetnia¢ wymagania regulaminu EKG
ONZ min. R.10.02, mdéwigcego o homologacji typu podzespotu
elektronicznego pod wzgledem kompatybilnosci
elektromagnetycznej, potwierdzonego certyfikatem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej. Wymagana homologacja lub
certyfikat.  Wykonane z  materiatbw  wandaloodpornych
zapewniajgcych niezawodno$¢ dziatania w temperaturach od -20°C
do +50°C oraz wilgotnosci wtasciwej dla warunkéw srodowiskowych
komunikacji miejskiej. System sterowania wspodtpracujacy
i kompatybilny z zamawianym systemem informacji pasazerskiej,
wyposazony w nieulotng pamieé obrazu nawet przez czas min. 10
minut po wytgczeniu silnika, umozliwiajgcy sterowanie z jednego
autokomputera.

Parametry poszczegdlnych tablic:

Przednia:

Petnowymiarowa o minimalnej ilosci punktéw swietlnych 24x200;
przeznaczona do zabudowy w przestrzeni wydzielonej nad przednig
szyba w pojezdzie; przystosowana do ciggtego wyswietlania numeru
linii (min. 3 znaki) oraz nazwy przystanku krancowego (nazwy linii)
w postaci alfanumerycznej w 1 lub 2 wierszach w sekwencji statej
lub ptynacej z uwzglednieniem polskich znakéw.

Boczna:

Petnowymiarowa o minimalnej ilosci punktéw swietlnych 24x160;
1sztuka zamontowana z prawej strony autobusu, przed
srodkowymi drzwiami; przystosowana do ciggtego wyswietlania
numeru linii oraz nazwy przystanku krancowego (nazwy linii) w
postaci alfanumerycznej w 1 lub 2 wierszach w sekwenc;ji statej lub
ptynacej z uwzglednieniem polskich znakéw.

Tylna:

Petnowymiarowa o minimalnej ilosci punktéw swietlnych 24x28;
umieszczona w wydzielonej przestrzeni nad tylng szybg;
przystosowana do wyswietlania min. 3 znakdéw w postaci
numerycznej lub alfanumerycznej.

Dodatkowo do wszystkich tablic wymagane jest urzadzenie lub
oprogramowanie do samodzielnego programowania tablic przez
zamawiajgcego, pozwalajagce na zmiane tresci wyswietlanych
informacji. Dopuszcza sie wykorzystanie oprogramowania, ktoére
umozliwia bezposrednio wyswietlanie tresci na podstawie
informacji zawartych w rozktadzie jazdy. Do wszystkich tablic
wymagana jest dokumentacja techniczna ze schematami
elektrycznymi, opisujagcymi sposdéb podfaczenia tablicy do
komputera pokfadowego i instalacji autobusu. Wymagane jest
dostarczenie odpowiednich dokumentéw, bedacych zatacznikiem
do protokotow dostaw.
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11.2.

Tablice informacji
pasazerskiej
wewnetrzne

Tablica kierunkowa wewnetrzna wykonana w technologii matryc
LCD z podswietleniem LED o min. przekatnej 21,5”, o rozdzielczosci
co najmniej 1920x 1080. Wyposazona w system automatycznej
regulacji jasnosci w zaleznosci od natezenia Swiatta.

Tablica umieszczona ponad centralnym przejsciem lub nad kabing
kierowcy.

W miejscu montazu tablicy a podtogg musi by¢ zachowany
normatywny przeswit. Tablica musi spetnia¢ wymagania regulaminu
EKG ONZ minimum R.10.02, moéwigcego o homologacji typu
podzespotu elektronicznego pod wzgledem kompatybilnosci
elektromagnetycznej, potwierdzonego certyfikatem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej. Wymagana homologacja lub
certyfikat.

Zamontowana w przedniej czesci pojazdu za kabing kierowcy (lub
w przestrzeni podsufitowej za | drzwiami), w sposdb i w miejscu
nieograniczajgcym pola widzenia kierowcy, zapewniajagcym dobrag
widocznoséiczytelnosc dla podrdznych. Tablica pozbawiona ostrych
krawedzi, wykonana z materiatéw wandaloodpornych o zwiekszonej
odpornosci mechanicznej, zapewniajgca niezawodnos$¢ dziatania
w temperaturach od -10°C  do +50°C . Powinna umozliwiac
sterowanie parametrami obrazu (jasnos$¢, kontrast, ostros¢,
nasycenie kolorow) i uniemozliwia¢ regulacje parametrow przez
osoby nieupowaznione (pasazera). System powinien by¢
wyposazony w nieulotng pamie¢ obrazu nawet przez czas min. 10
minut po wytaczeniu silnika lub w funkcje oszczedzania
akumulatoréw, w czasie pracy na wytgczonym silniku
(automatyczne zmniejszanie natezenia $wiecenia), sterowany
z jednego autokomputera. Tablica musi umozliwia¢ jednoczesne
wyswietlanie informacji dotyczacej przebiegu linii (np. w dolnej lub
gornej czesci ekranu) w sekwencji okreslonej przez Zamawiajgcego,
w postaci numerycznej lub alfanumerycznej, nazwy linii lub
koAcowego przystanku, przebiegu trasy minimum trzy przystanki
przed i trzy po, na ktérym znajduje sie aktualnie pojazd,
z wyrdznieniem (zwiekszona czcionka, wyjustowanie) aktualnego
przystanku, a po ruszeniu z przystanku nastepnego (w sekwencji
ptynacej lub naprzemiennej), aktualnego czasu (godzina i minuta),
aktualnej daty, informacji, napisu ,STOP” w przypadku nacisniecia
przez pasazera przycisku umieszczonego przy drzwiach, informacji
o trasie zmienionej, informacji ,nastepny przystanek, informacji
,Koniec trasy”, a takze stuzy¢ jako nosnik dodatkowych tresci, np.
wiadomosci, komunikatéw, informacji  ustalonych  przez
zamawiajgcego, z mozliwoscig wyswietlania znakéw graficznych
w sekwencji ptynacej, gdy tresé¢ komunikatu jest dtuzsza, niezaleznie
od informacji o przebiegu linii i rozktadzie jazdy.

Wewnatrz autobusu z tytu kabiny kierowcy albo z boku miedzy
przednimi a srodkowymi drzwiami , powinna znajdowa¢ sie tablica
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z petnym przebiegiem trasy, nazwami przystankéw, czytelna
z miejsca stojgcego w srodku autobusu z odlegtosci min. 2 m.

Wewnatrz autobusu , z tytu kabiny kierowcy wyznaczone miejsce
(np. za pomocg ramki) na zamieszczenie informacji na cennik
biletéw, wykaz ulg, regulamin (wielko$¢ miejsca zostanie ustalone
z Zamawiajacym po podpisaniu umowy).

11.3.

Autokomputer
z modutami
tacznosci

Autokomputery oraz w pozostate elementy systemu informacji —

w tym moduty funkcjonalne, moduty tgcznosci muszg pozwalac na

ptyng kompleksowg obstuge wszystkich wymaganych przez

Zamawiajgcego parametréw oraz wspotpracowaé w petnym

zakresie z wdrazanym systemem informacji pasazerskiej.

Autokomputer musi umozliwiaé:

-  biezacy monitoring wykonywanego kursu, realizowany poprzez
wyswietlane komunikaty tekstowe, okreslajgce w czasie
rzeczywistym: numer linii, nazwe nastepnego przystanku,
punktualnos¢ w formie podawania odchylen czasowych
(przyspieszen i opdznien) i aktualny czas oraz sygnalizowanie
dzwiekowe koniecznosci rozpoczecia realizacji kursu na
przystanku poczatkowym; lokalizacja przystankéw musi
odbywac sie w oparciu o rozwigzania GPS;

- przesytanie informacji o pofozeniu pojazdu do systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej na tablicach
przystankowych;

- automatyczne (bez udziatu kierowcy) sterowanie pracg tablic
elektronicznych systemu informacji pasazerskiej oraz tablicami
informacji wewnetrznej;

- automatyczne (bez udziatu kierowcy) sterowanie systemem
gtosowego zapowiadania przystankow;

- reczne sterowanie systemem gtosowego zapowiadania
przystankéw;

- sterowanie urzadzeniami do poboru optfat i sprzedazy biletow
papierowych (wraz z niezbednym wyposazeniem w elementy
sktadowe systemu, tj. kasy lub drukarki fiskalne, automat
biletowy);

- raportowanie o sprzedazy biletow z kasy/drukarki fiskalnej;

- identyfikacje kierowcy;

- reczng zmiane trasy przejazdu przez kierowce, w przypadku
zmiany spowodowanej np. objazdami;

- wspbtprace z kasami fiskalnymi istniejgcymi i uzywanymi
uzamawiajgcego (w przypadku koniecznosci zamiany
spowodowanejawariami), i automatyczne przesytanie raportéw
o sprzedazy biletdw z kas/drukarek, za posrednictwem
bezprzewodowego modemu radiowego;

- dotykowe, intuicyjne wybieranie wszystkich niezbednych
funkcji;
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11.4. Informacja System glosowego zapowiadania przystankow  emitujacy

dzwiekowa automatycznie (bez dodatkowej ingerencji kierowcy) pasazerom

cykliczne gtosowe komunikaty o przebiegu i kierunku danej linii
komunikacyjnej. System powinien wykorzystywac rozwigzania GPS

i powinien integralnie wspdtpracowaé¢ z systemami tablic

kierunkowych zewnetrznych i tablicy wewnetrznej informacji

pasazerskiej (pokrywanie sie komunikatéw gtosowych z nazwg
wyswietlang na ekranie).

System powinien emitowaé min. nastepujgce komunikaty:

- przed odjazdem z przystanku poczgtkowego zapowiedz o tresci:
yLinia nr <numer linii>, kierunek <nazwa przystanku
docelowego>”;

- po ruszeniu autobusu z danego przystanku zapowiedz o tresci:
,hastepny przystanek <nazwa przystanku>";

- przed dojechaniem do przystanku koncowego zapowied?
o tresci: ,<nazwa przystanku> koniec trasy”.

System powinien sie sktadac z:

- urzadzenia nagtasniajgcego (niezaleznego od radioodbiornika)
zawierajgcego wzmacniacz i min. 4 gtosniki wewnatrz pojazdu
(réwnomiernie roztozone) oraz min. 1 gtosnik na zewnatrz
pojazdu o dobranej skutecznosci (mocy) w przedziale 40-60 W,
zapewniajgcej styszalnos¢ komunikatu w odlegtosci min. 15 m
w warunkach hatasu miejskiego, w miejscu uzgodnionym
z Zamawiajacym, np. z przodu pojazdu po prawej stronie pod
klapami obstugowymi, odporny na dziatanie warunkdéw
atmosferycznych; kierowca musi posiada¢  mozliwosé
wyzwolenia przyciskiem na pulpicie kierowcy, komunikatu na
gtosnik zewnetrzny;

- odbiornikéw GPS pozwalajgcych na lokalizacje pojazdu w trakcie
jazdy i rejestracje przebytej drogi (nalezy wykorzystaé
urzgdzenie GPS).

Kierowca musi mie¢ mozliwos¢ wytgczenia zapowiadania gtosowego

w przypadku np. zmiany trasy oraz mozliwos¢ regulacji gtosnosci,

niezaleznie dla kanatu wewnetrznego i zewnetrznego.

Wykonawca zaprogramuje system poprzez wgranie komunikatéw

gtosowych i ich synchronizacje z przebiegiem linii komunikacyjnych

wedtug istniejgcego u zamawiajgcego uktadu i struktury. Nazwy
przystankéw, ich wspétrzedne GPS oraz rozktad jazdy Zamawiajacy
dostarczy na wniosek Wykonawcy po podpisaniu umowy.

12.1. Radiotelefon System tgcznosci kierowcy z dyspozytorem - nadzorem ruchu,
umozliwiajgcy przekazywanie informacji do i od kierujgcego
pojazdem. System kompatybilny z obecnie funkcjonujgcym
systemem u Zamawiajcego.

12.2. System zliczania | Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca wyposazyt pojazdy w system
pasazeréow zliczania potokow pasazerskich. Bramki muszg dziata¢ w oparciu
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technologii sensoréw podczerwieni. Sensory zainstalowane nad

wszystkimi drzwiami pasazerskimi pojazdu, z funkcjg umozliwiajaca

rozréznienie pasazeréw wchodzacych i wychodzacych. Wspoétpraca

z komputerem poktadowym informacji pasazerskiej. System musi

funkcjonowa¢é w sposéb niewymagajgcy obstugi  przez

prowadzgcego pojazd. Dopuszczalny btgd pomiaru na poziomie 3 %.

Oprogramowanie na podstawie zarejestrowanych danych powinno

umozliwiac:

a) analize potokéw pasazerskich na przystankach, tworzenie

wykresdw i tabel napetnienia na przystanku dla danej linii lub

wszystkich linii przejezdzajgcych przez przystanek w danym zakresie
godzin, lub catodzienne),

b) analize potokow pasazerskich na linii:

- analiza zgromadzonych danych systemu zliczania pasazeréw
musi nastepowa¢ w dedykowanym oprogramowaniu,

- raportowanie z systemu bramek liczagcych i parametréw
technicznych pojazdéw musi odbywac¢ w czasie rzeczywistym
poprzez GSM. Oprogramowanie wykonane w technologii
webowej. Dostep do oprogramowania poprzez przegladarke
internetowg,

- wykonawca zapewni niezbedne aktualizacje do posiadanego
oprogramowania przez okres trwania gwarancji.

dodatkowe do
kazdego
autobusu

12.3. Czujniki  cofania, | Czujniki cofania i kamera cofania zataczane po wbiciu biegu
kamera cofania wstecznego, obraz pokazywany na ekranie w kabinie kierowcy.
System wyposazony w sygnalizacje dzwiekowa.
12.4. Wyposazenie - zaczepy holownicze przednie i tylne;

- kliny blokowania kot — 2 szt.;
- wtyczki do gniazda do rozruchu silnika z zewnetrznego zrédta
pragdu — 1 szt.
- klucze indywidualne do wszystkich zamkdéw zastosowanych
w autobusie (drzwi, schowki, itp.) — po 3 komplety;
- klucze typowe do pozostatych zamkéw typu kwadrat
(wewnetrzny/ zewnetrzny);
- gasnice —2 szt.,,
- tréjkat ostrzegawczy — 1 szt.;
- mtotki bezpieczenstwa do sttuczenia szyb — min. 3 szt.;
- napisy podajgce dopuszczalng liczbe miejsc siedzgcych
i stojagcych
Wskazane wyposazenie musi by¢ zamontowane w sposdb
uniemozliwiajacy przemieszczanie podczas jazdy.
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WYPOSAZENIE DODATKOWE - URZADENIA | NARZEDZIA SPECJALISTYCZNE DO OBStUGI

ZAKUPIONYCH AUTOBUSOW

Ponizej zostat przedstawiony wykaz minimalnych wymagarn Zamawiajgcego w zakresie urzadzen
i narzedzi specjalistycznych dostarczonych wraz z pojazdami:

Zestaw diagnostyczny (tester, laptop, interfejs, itp.) wraz
z wszelkimi adapterami, przytaczami, kablami
diagnostycznymi, (z oprogramowaniem w jezyku polskim)
umozliwiajgcy diagnozowanie, programowanie, regulacje
i naprawe systemoéw elektronicznych pojazdu, tj.:
- uktadu sterowania silnika
- uktadu sterowania skrzynig biegow 1
- uktadu hamulcowego ABS, EBS, lub EBD
- uktadu zawieszenia (ECAS lub réwnowazny)
- centralnej instalacji elektrycznej
- ogrzewania i sterowania klimatyzacjg
- drzwi pasazerskich
- urzadzenia grzewczego
2.1 Przyrzad do obracania watem korbowym 1
2.2 Urzadzenie do wyciggania wtryskiwaczy i kré¢céw 1
paliwowych.
2.3 Urzadzenie do demontazu/montazu uszczelniaczy 1
watu korbowego od strony kola zamachowego i rozrzadu.
2.4 Narzedzie do pomiaru cisnienia w kolektorze 1
dolotowym.
2.5 Klucz do demontazu/montazu két pasowych 1
alternatora
2.7 Narzedzie do kontroli naciggu paskéw klinowych.
2.8 Klucz do filtrow oleju i paliwa.
2.9 Klucz dynamometryczny 20-200 Nm- 1/2"
3.1 Klucz nasadowy do demontazu i montazu nakretki
piasty kota.
3.2 Narzedzie do montazu uszczelnien.
3.3 Kompletny $ciggacz do demontazu zespotu tozysk. 1
4.1 Klucz nasadowy do demontazu i montazu nakretki
piasty kota.
4. | 0$ napedowa 4.2 Klucz do nakretki watka atakujacego.
4.3 Urzadzenie do wyciskania pierscienia zewnetrznego
fozyska wateczkowo stozkowego.
5. | Uktad hamulcowy 5.1 Zestaw narzedzi do naprawy zacisku 1

Zestaw diagnostyczny
z oprogramowaniem

2. | Silnik

[ S S N

3. | O$ przednia

[
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hamulcowego.

Uktad kierowniczy

6.1 Zestaw diagnostyczny do sprawdzania ci$nienia w uktadzie
kierowniczym.

6.2 Sciggacz do demontazu koricéwek drazka
kierowniczego.

Centralna instalacja 7.1 Przyrzad do wypinania pindw przewodow
elektryczna elektrycznych.

WYMAGANY OKRES GWARANCIJI

Wymagany okres gwarancji na:

a)

b)

c)

d)

f)

korozje perforacyjng blach poszycia zewnetrznego nie krétszy niz 10 lat poczawszy od
pierwszego dnia miesigca nastepujgcego po miesigcu, w ktérym dokonano odbioru pojazdu,
szkielet kratownicy nadwozia nie krdtszy niz 10 lat poczagwszy od pierwszego dnia miesigca
nastepujgcego po miesigcu, w ktérym dokonano odbioru pojazdu,

szkielet kratownicy ramy podwozia nie krétszy niz 10 lat poczawszy od pierwszego dnia
miesigca nastepujgcego po miesigcu, w ktérym dokonano odbioru pojazdu,

zewnetrzne powtoki lakiernicze nie krétszy niz 5 lat poczawszy od pierwszego dnia miesigca
nastepujgcego po miesigcu, w ktérym dokonano odbioru pojazdu, z wytgczeniem normalnego
eksploatacyjnego zuzycia i zmian spowodowanych dtugotrwatym dziataniem zmiennych
czynnikdéw atmosferycznych,

gwarancja catopojazdowa bez limitu kilometréw na okres nie krétszy niz 36 miesiecy poczawszy
od pierwszego dnia miesigca nastepujgcego po miesigcu, w ktérym dokonano odbioru pojazdu
bez limitu kilometrow,

gwarancja na automatyczny system detekcji i gaszenia pozaréw obejmujgca funkcjonowanie
wszystkich elementdw systemu, nie krotsza niz 10 lat, poczgwszy od pierwszego dnia miesigca
nastepujgcego po miesigcu, w ktérym dokonano odbioru autobusu.

Szczegétowe warunki gwarancji udzielonej na dostarczone autobusy stosowane u producenta

Wykonawca zatgczy na etapie podpisania umowy.

Wykonawca ponadto zobowigzuje sie do dotgczenia przed podpisaniem umowy umowy serwisowej

i warunkow gwarancji, w ktorej to bedg zawarte wszystkie powyzsze wymagania Zamawiajgcego

dotyczace gwarancji i serwisu. Zataczona umowa serwisowa bedzie stanowic zatgcznik zawartej umowy

z Wykonawca dotyczacej niniejszego Opisu Przedmiotu Zamdwienia.

INNE POSTANOWIENIA

1. Wykonawca w ramach Zadania | i Il zamdwienia zamontuje w pojazdach niezbedne urzgdzenia do
prawidtowego dziatania systemu informacji pasazerskiej w miescie i dokona jego uruchomienia,
prezentacji dziatania Zmawiajacemu (wszystkich funkcji wdrozonych systemow).

2. Wykonawca udzieli Zamawiajgcemu autoryzacji, ktéra bedzie obejmowaé, co najmniej serwisy
eksploatacyjne w pojazdach (w tym podmiotowi, ktéry bedzie petnit funkcje Operatora i ktéremu
zostang przekazane do uzytkowania zakupione pojazdy):

a)

b)

silnika i skrzyni biegéw,
osi skretnej i napedowej,
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uktadu chtodzenia,
zawieszenia pneumatycznego,
uktadu hamulcowego,

uktadu kierowniczego.

3. Szczegdétowe warunki udzielenia Zamawiajgcemu gwarancji oraz autoryzacji i wymagania w tym
zakresie zostang okreslone we wzorze umowy i Warunkach Serwisu.

WYMAGANIA DOTYCZACE ODBIORU AUTOBUSOW

Odbidr autobusow nastgpi w siedzibie Operatora na podstawie protokotéow zdawczoodbiorczych

zgodnie z terminami okreslonymi w umowie.

Miejsce odbioru autobuséw:
Miejska Komunikacja Samochodowa Sp. z 0.0.
ul. 1 Maja 103,

26 -

110 Skarzysko — Kamienna

Wykonawca zobowigzuje sie dostarczyé autobusy pod wskazany adres na wtasny koszt i wtasne
ryzyko.

Wykonawca wraz z autobusami przekaze petng dokumentacje techniczno-eksploatacyjng autobusu

w jezyku polskim, w tym co najmnie;j:

prawa i licencje do uzytkowania, w tym licencje na informatyczne systemy sterujgce
autokomputerem (dopuszcza sie licencje stanowigce integralng cze$¢ oprogramowania),

certyfikaty, w tym oznaczenie CE (wystawione przez producenta) dla urzadzen, aprobaty
techniczne dla materiatow zastosowanych do wykonania zadania, certyfikaty EMC,
niezbedne licencje pozwolenia i patenty,

karte pojazdu dla kazdego autobusu,

ksigzke gwarancyjng dla kazdego autobusu,

Swiadectwo homologacji,

instrukcje obstugi (w tym miedzy innymi instrukcje dotyczgcg sposobu komunikowania sie
z pojazdami i komputerem centralnym, tak, aby mozliwa byta wymiana danych w obu
kierunkach tj. pozyskiwanie danych z systeméw poktadowych jak i zasilanie danymi,
programowanie systeméw poktadowych, w petnym wymaganym opisie przedmiotu
zamodwienia zakresie),

instrukcje naprawy podwozia i nadwozia autobusu w wers;ji ,,papierowej” — 3 komplety i na
CD lub pendrive — 3 komplety,

instrukcje naprawy zespotow i podzespotéw w tym wszystkich instalacji zamontowanych
w autobusie w wers;ji ,,papierowej” — 3 komplety i na CD lub pendrive — 3 komplety,
aktualny katalog czesci zamiennych w wersji ,,papierowej” — 3 komplety i na CD lub pendrive
— 3 komplety, oraz zapewni ich biezgce aktualizowanie.

Oraz inne dokumenty niezbedne do rejestracji pojazdu na ternie Polski.
3. Do specyfikacji technicznej Wykonawca dofaczy rysunki techniczne: gabaryty zewnetrzne we
wszystkich rzutach oraz rzut pionowy z rozplanowaniem wnetrza oferowanego pojazdu.

4. W specyfikacji technicznej Wykonawca poda doktadny opis techniczny podzespotéw stosowanych
w pojezdzie. Wykonawca zobowigzuje sie do zabezpieczenia czesci zamiennych przez okres co

najmniej 15 lat.
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5. Wykonawca zobowigzuje sie, ze autobusy beda przekazane do odbioru z petnymi zbiornikami:
paliwa i AdBlue.
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WYMAGANIA DOTYCZACE SZKOLEN PRACOWNIKOW
Wykonawca zobowigzuje sie przeszkoli¢ nastepujacych pracownikéw Operatora:

1. kierowcy —w ciggu 5 (pieciu) dni od daty odbioru — w zakresie prawidtowej eksploatacji autobusow
—w ilo$ci do 20 0s6b. Szkolenie moze by¢ przeprowadzone w grupach po 5 0sdb,

2. pracownikdéw wyznaczonych — w ciggu 10 (dziesieciu) dni od daty odbioru — w zakresie obstugi
monitoringu, systemu liczenia pasazerow — w ilosci do 10 oséb,

3. pracownikéw zaplecza technicznego — w ciggu 14 (czternascie) dni od daty odbioru — w zakresie
obstugi i napraw oraz diagnozy i wykorzystania dostarczonego oprogramowania, sprzetu i narzedzi
—w ilosci do 20 osdb,
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